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Synpunkter pa Cykelplan 2012

Kollektivtrafikant Stockholm tackar for tillfallet att Iamna synpunkter pa remiss-
versionen av Cykelplan 2012. Vi begrénsar oss till det som &r sarskilt angelaget

for var organisation, namligen kopplingen mellan kollektivtrafik och cykel, men
vill ocksa avslutningsvis lamna nagra allmanna synpunkter.

Sakrare cykelparkeringar vid stationer och hallplatser

Alla kollektivresor forutsatter att resendren pa ett eller annat satt tar sig till statio-
nen eller hallplatsen dar kollektivresan borjar, och fran hallplatsen dar resan slu-
tar. Da ar cykel ett utmarkt alternativ, den vidgar vasentligen kollektivtrafikens
upptagningsomrade jamfort med gang.

Sa ar det exempelvis i ett foregangsland som Holland. Dér spelar cykeln en
viktig roll for kollektivtrafiken. Under 1990-talet satsade hollandarna 500 miljo-
ner Euro pa cykelparkeringar vid stationerna, vilket lett till att 40 procent av kol-
lektivresendrerna numera anvander cykel dit. Det har dkat kollektivakandet, 6kat
cykelanvéndningen och bromsat biltrafik6kningen, allt i linje med de trafikpolitis-
ka malen i detta land.

Stockholm Stad och Stockholms lan har en sérstéllning i Sverige, mer én half-
ten, 55 procent, av landets kollektivresande sker har.? Anvandningen av cykel till
kollektivresan ar emellertid mycket blygsam, jamforelsevis. Det beror pa att det i
dagslaget inte finns en enda cykelparkeringsanlaggning som uppfyller ens lagt
stallda krav pa séker parkering.

Sverige toppar listan éver lander med flest cykelstolder (relativt antal invana-
re).® Forra &ret anmaldes 65 700 cykelstolder enligt Brottsforebyggande radet, en
okning med 9 procent jamfort med féregaende ar, innebarande att det &r ett av de

! Sid 64 http://www.spolander.se/pdfpolicy/Cykelorganisationer_och_myndigheter.pdf.

2 Kollektivtrafikens marknadsutveckling — tendenser och samband. Transek rapport 2006.

®Van Kesteren, J., Mayhew, P., och Nieuwbeerta, P. Criminal Victimization in Seventeen Indus-
trialised Countries. Key findings from the 2000 International Crime Victims Survey. Research and
Policy report no. 187. The Netherlands, Ministry of Justice, 2000.
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vanligaste egendomsbrotten i Sverige.* En forutsattning for att ta cykel till statio-
nen eller hallplatsen &r forstas att den kan parkeras sa att den &r skyddad mot
stold, dverkan och nederbord. Det galler sarskilt nar resenaren anvander cykel i
andra anden av kollektivresan for att komma till sin slutliga destination. Den cy-
keln kommer vara parkerad dar 6ver natten och da stéldriskerna ar annu storre.

De storre knutpunkterna bor forstas prioriteras i sammanhanget. Det ar exem-
pelvis de bada nya stationerna i anslutning till Citybanan med mycket stora rese-
narsfloden. De ar ocksa mycket intressanta med tanke pa de somlésa 6vergangar-
na mellan pendeltadg och tunnelbana. | en utredning for davarande Banverket for-
slogs overvakade cykelparkeringar vid dessa bada stationer samt Sodra station,
dimensionerade for en fraktion pa 10 procent av resendrerna som pabdrjar sin resa
dar och alltsa tar cykel dit fran bostaden, och for 2,5 procent av resenarerna som
avslutar kollektivresan dar for att ta cykel till slutdestinationen i Innerstaden.®

Prognoserna for denna dimensionering bor uppdateras. Ocksa fraktionerna bor
skrivas upp med tanke pa ambitionen att gora Stockholm till en cykelstad i
varldsklass.

Exempel pa andra storre stationer som behdver sékra parkeringsanlaggningar
ar Alvsjo, Ostra station, Liljeholmen, Gullmarsplan/Globen, Arstaberg. Men det
finns flera, ltta att identifiera med hjalp av flodesdata.

Somlosa lanecykelsystem

Lanecykelsystem vid stationer och storre knutpunkter ar sarskilt relevant for sista
delen i reskedjan. I lander som Tyskland, Holland, Frankrike, utvecklas smidiga
och rationella lanecykelsystem for att underlatta for kollektivtrafikresenarer att
komma vidare till slutdestinationen.

En konstaterat viktig faktor ar enkel och snabb omstigning fran kollektivfordo-
net till cykeln. Det forutsatter bland annat samordnade betalningssystem sa att
samma "biljett” kan anvéandas for saval kollektivresan som cykeln.

Cykel pa sparfordon och regionalbuss

Mojligheterna att ta medfdra cykel i kollektivfordonen &r, som bekant, sma i
Stockholm och Stockholms lan. Pa pendeltag och Saltsjobanan kan cykel medfo-
ras, dock inte pa morgonen och eftermiddagen, och inte till och fran Centralstatio-
nen, innebarande avsevarda begransningar for arbetspendling. Pa dvriga kollekti-
va fardmedel ar cyklar forbjudna, alltsd sparvagnar, tvarbanan, tunnelbanan och
bussar.

* http://www.bra.se/bra/brott--statistik/cykelstold.html

> Cykel och Citybanan. Integration mellan cykel och pendeltag vid pendeltdgsstationerna i Stock-
holms innerstad. Spolander K, rapport fér Banverket 2005-10-01
(http://www.spolander.se/pdfinfrastruktur/Cykel/Cykel_och_Citybanan.pdf)
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Sommaren 2010 genomforde SL ett forsok med cykel pa vissa busslinjer till
olika delar i lanet. | den efterfoljande utvarderingen konstaterade SL att kostnaden
for cykeltransporter inte stod i proportion till antalet resor, med slutsatsen att det
inte ar “realistiskt” att permanenta forsoket.®

SLs slutsats har dock sina orsaker i forsokets upplaggning och den ekonomiska
utvarderingen som gjorts i strid mot vedertagen utvarderingspraxis.’

Forhallandena i Stockholm och Stockholms lan star i skarp kontrast mot de
flesta andra EU-lander. Dér ar det i regel mojligt att, mot avgift, medfora cykel pa
tag och regionalbuss, ofta ocksa i tunnelbanan (exempelvis Berlin) och ofta ocksa
under s kallad rusningstrafik genom det finns sarskilt cykelutrymme.® Cyklar be-
hover darfor inte pressas in bland 6vriga resenarer, som pa SLs pendeltag.

Vi anser emellertid att man bor skapa generella utrymmen for skrymmande
tillhorigheter, inte bara for cyklar. Dar kan resenarerna placera cyklar forstas, men
ocksa storre vaskor, permobiler, barnvagnar, skidor och liknande. Ett sadant gene-
rellt utrymme kan dessutom garas flexibelt sa att storleken varieras efter sasongs-
efterfragan.

Klara ut ansvarsforhallandena

Kollektivtrafikant Stockholm anser att vi i Sverige inte alls tillvaratagit fordelarna
med att kombinera cykel och kollektiva fardmedel. Battre mojligheter skulle stér-
ka saval kollektivresandet som cyklandet. Storre delen av Sveriges befolkning bor
inom fem kilometer fran en station eller resecentrum, 40 procent inom tva kilome-
ter. Det finns en stor potential att 6ka andelen som cyklar till resecentra, men ock-
s& det totala kollektivresandet.’

Ansvaret for att anlagga och driva cykelparkeringar vid resecentra och hallplat-
ser maste klaras ut. Cykelparkeringarna maste uppfylla minimikrav i fraga om
stéld-, averkans- och vaderskydd. Flera aktorer dr inblandade utéver kommuner
och trafikhuvudman. Nuvarande oklarheter gor att dagens cykelparkeringar ar un-
derdimensionerade i forhallande till saval befintliga som latenta behov och har for
lag kvalitet.

¢ Aterrapportering av férsok med cykel pa buss. Storstockholms Lokaltrafik, rapport 2010-11-10.

" SL har i styckkostnaden per transporterad cykel raknat in inkdp, montering och dessutom, mark-
ligt nog, demontering av cykelhallare, vilket utgjorde de dominerande kostnadsposterna. Normalt
sett ska den typen av kostnader hanteras som investeringar att slas ut 6ver en langre perioder an
enbart nagra korta forsoksmanader en sommar. Vidare bor forsok av det hér slaget paga tillrackligt
Iang tid sa att trafikanterna hinner bli medvetna om faciliteterna och kan anpassa sina resvanor
dérefter. Det handlar d& om flera ar.

8 En 6versikt finns i rapporten Cykel pd tag, 2010:1
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6448/100475_cykel pa tag.pdf.

% http://www.trafikverket.se/Privat/Resan-och-trafiken/Din-resa/Cykel/Cykel-pa-tag/.

Kolllektivtrafikant Stockholm, Box 3032, 169 03 Solna
www.kollektivtrafikant.org
info@kollektivtrafikant.nu

Org nr 802405-2279



http://www.kollektivtrafikant.org/
mailto:info@kollektivtrafikant.nu
http://publikationswebbutik.vv.se/upload/6448/100475_cykel_pa_tag.pdf
http://www.trafikverket.se/Privat/Resan-och-trafiken/Din-resa/Cykel/Cykel-pa-tag/

Generellt om Cykelplan 2012

Nar nu detta ar sagt, vill Kollektivtrafikant Stockholm avslutningsvis ge nagra ge-
nerella synpunkter.

Lokaliseringen av pendlingsstrak och luftkvaliteten

Det &r forstas viktigt att pendlingsstraken ar gena och dimensionerade for snabba
arbetsresor. Pendlingsstraken ska i huvudsak I6pa langs storre bilstrak, enligt Cy-
kelplan 2012.

En sadan lokalisering ar emellertid skadlig for cykelpendlare med tanke pa
luftfororeningarna fran motortrafiken. De hoga koncentrationerna av exempelvis
partiklar som PM10 och PM2.5, liksom kvavedioxid, bensen och bens(a)pyren
finns just langs de storre bilstraken enligt den senaste rapporten fran Stockholms
Miljoforvaltning. ™

Genheten ar forstas viktig nar pendlingsstraken lokaliseras, men de maste
laggas pa ett betryggande avstand fran motortrafiken. Cykling ska framja hélsan,
inte skada den.

Laga bilhastigheter

Kollektivtrafikant Stockholm vill kraftigt understryka konstaterandet i Cykelpla-
nen att "den viktigaste atgarden for att forbattra trafikséakerheten for de oskyddade
trafikanterna &r att se till att motorfordonens hastig ar l1ag dar det finns risk for
konflikter med gaende och cyklister. Det ar korsningspunkterna som utgor de
storsta trafiksékerhetsriskerna for cyklister om man ser till de allvarligaste olyck-
orna.

Detta har ett 6vervaldigande stod i trafiksdkerhetsforskningen. Fartgréanssy-
stemet i Stockholm ar emellertid paradoxalt. Pa huvudgatorna dér trafiken ar
storst och mest blandad mellan motorfordon, cyklar och gaende ar fartgransen 50
km/tim. Det &r ocksa har de flesta kollisionsolyckorna intraffar. Och det ar har
som lagre hastighet & mest angeldgen. Vi anser att den generella bashastigheten
bor sankas till 30 km/tim. Vagar som tal 6kad hastighet kan emellertid fa hogre
fartgréns, 40 km/tim eller 50 km/tim eller &nnu hogre. De hogre fartgranserna ska
gélla gator med effektiv separering mellan motortrafik och oskyddade trafikanter
och med effektiv fartddmpning i korsningspunkterna.

| detta sammanhang vill vi hanvisa till Géteborg dar man fatt ner antalet do-
dade och svart skadade hogst vasentligt med en mycket framgangsrik fartdamp-
ning av biltrafiken.™

19| uften i Stockholm. Arsrapport 2011. Miljéforvaltningen, SLB-analys 1:2012.
http://www.slb.nu/slb/rapporter/pdf8/sib2012_001.pdf. Se kartorna pé sid 87-89.

11 Se kapitlet Cykel i huvudstad i antologin 1 000 meter cykelfalt som skakade Stockholm, 2009:
http://www.spolander.se/pdfpolicy/Tusen_meter_cykelfalt_som_skakade Stockholm.pdf
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Nér det galler framkomligheten vid olika fartgrénser vill vi erinra om de test-
korningar som NTF latit gora i Stockholm for ett antal ar sedan, dels inom Inner-
staden, dels mellan Innerstaden och Ytterstaden. Testkérningarna gav samma res-
tider oavsett man korde efter befintliga fartgranser eller som om maxgrénsen var
30 km/tim. Det beror pa att det finns sd mycket annat som sétter ner restiderna i
en komplex tatortstrafik att maxgranserna inte spelar nagon roll. Skillnaden ar
emellertid att en 50-gréns ger mycket storre variationer i de faktiska hastigheterna,
till nackdel for saval sakerhet som miljo. En 30-gréns ger jamnare och mer val-
fungerande floden med mattligare accelerationer och retardationer.

Synbar vagvisning

Végvisningen ar mycket viktig i manga olika avseenden, inte minst i ett storstads-
omrade. Men det &r lika viktigt att den ar funktionell. Manga stader har valt en vit
skylt. Det viktigaste skalet ar upptackbarhet och lasbarhet. Det &r stdder som Lin-
kdping, Halmstad, Lund med flera, och nu senast Kalmar.

Stockholm har daremot valt en blasvart skylt, svar att upptacka i dagsljus,
nastan omajlig att upptacka under vara langa skymningsperioder och i stort sett
omojlig att se i morker. Vilken perceptionsexpert som helst kan intyga detta, om
man nu inte litar till sina egna sinnen.

Kollektivtrafikant Stockholm vill d&rfor att man foljer de andra staderna nar
det géller cykelvagvisningen innan man investerat sig fast i nuvarande disfunktio-
nella fargséattning.

Denna skrivelse har faststallts for expediering vid Kollektivtrafikant Stockholms
styrelsesammantréade 2012-05-29

Vaénliga halsningar

Mikael Sundstrém, ordférande Krister Spolander, styrelseledamot
micke sundstrom@hotmail.com krister@spolander.se

08-91 92 33, 073-828 96 45 08-720 01 25, 070-421 70 36
Arstavagen 113, 120 58 Arsta Magnus Ladulésg 27, 118 65 Stockholm
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