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$ TRAFIKVERKET

Storbritannien 2

Cykelorganisationer och myndigheter
i samverkan for 6kat cyklande

Norge S5

En studie av Storbritannien, Norge, Tyskland, Danmark TyS kl an d 12
och Nederléinderna med ndgra reflektioner for svensk del
Danmark 19

Nederlanderna 27

http://www.spolander.se/pdfpolicy/Cyke
lorganisationer_och__myndigheter.pdf




e Varfor bara 2 procent?
e « Skolbarnen slutat cykla
e HOg bilanvandning
e Mindre an 1 GBP/inv/ar
e Mycket trangt
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: —
CyCIlng e”gland Bildades 2005 av
7

Department for Transport

Syfte:

Getting more people cycling, more safely,
more often



, A Vem gor vad?
cycling england
~

e Cycling England syr ithop och satter andra i
jobb

e Upphandlade uppdrag — Sustrans, CTC,
expertteam m fl

e Transportdepartementet skoter pengaflédena



e Exekutivt statligt rad

e 1+3 personer

e Demonstrationsstader

e Cyklistutbildning for
skolbarn - Bikeability

cycling england

Styrelse/rad:

Skola

Folkhalsa

Miljo

Stadsplanering

Hallbara transportsystem
Cykelorganisationer
Cykelindustrin



fhos 2 Cycling Demonstrations
cycling england — towns — 2005-2008

e 6 stader: 240 mkr + motfinansiering
e Okning fran 10 till 120 kr/inv/ar

e Goda effekter pa tre ar

e Tydligt lokalt politiskt ledarskap

e Uthalliga insatser

e Kombination av Infrastruktur och
paverkansatgarder

e Starta med manniskor, inte infrastruktur



fe = - Cycling Demonstrations
cycling england
ycling €ng Towns — 2008-2011

e 18 stader — 1700 mkr + motfinans
e Okning fran 10 till 200 kr/inv/ar



P . = Bikeability -
Cyd’”g england cyklistutbildning skolbarn
d

e Radda en annars forlorad generation

e Utbildningsprogrammet gjort av CTC

e Genomfors av CTC, organiserar larare osv
e Mer an 500 000 barn till 2012

e Sakra lankar till 500 skolor



THE UK'S NATIONAL
CYCLISTS’ ORGANISATION
GE

working for cycling

Slower Speed Initiative

”Sankning fran 30 till 20 mph 6kar cyklingen mer
an nagot annat” (Kevin Maine, direktor CTC)



Procentuell férdndring av antalet skadade och dodade

Effelter av hastighetsforandringar
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js Sarnbandet innebér st den relativa férdndringen i antalet olycksoffer efter en has-

-:I! tighetst&rindring &r en funktion av den relativa forandringen i medelhastighet,
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Procentuell fardndring av medelfarren

KAPITEL ETT | FART OCH SAKERHET

Fran "Korgladje — om fart och bilar i transportsystemet”, 2007



Sammansatt av tre relationer

e Reaktionsstrackan linjart relaterad
e Bromsstrackan kvadratiskt...

e ROrelseenergin kvadratiskt...



”Ju fler desto sakrare”

Halving the risks of cycling

Jacobsen P L. Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer
walking and bicycling. Injury Prevention, 2003, 9(3) pp 205-209



Jacobsen P L. Safety in numbers: more walkers and
bicyclists, safer walking and bicycling. Injury
Prevention, 2003, 9(3) pp 205-209

Kalifornien 68 stader
Danmark 47 stader
Europa 14 lander
England 1950-99

Nederlanderna 1980-98
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Injuries/million km

. 4 Walking

* Bicycle and moped

Distance/day/capita (km)

47 danska stader 1993-96



Vad hander med antalet skadade
cyklister nar cykeltrafiken okar?

. Skadade okar

. Okar men inte lika mycket som cykeltrafiken

. Kollisionsskadorna minskar men inte

singelskadorna som okar

. Minskar, ocksa singelskadorna

. Halsonyttan kompenserar
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12 provinser

Cykelandel 27 procent

Nedgang 60-70-talet
Cykelorganisationen Fietsersbond
1975

The Dutch Bicycle Master Plan 90-
talet

Koppling till tag
Cycle Balance 2000- (140 stader?!)
Framkomlighet - snabbcykelvagar

Fietsberaad — kunskapsbank och
exempelsamling



The Cycle Balance

Objective assessment of local

cycling conditions

d el

eyl

R 1
-l

The project in brief

S e
LS
<TG

En lokal process for att stimulera
fortsatt utveckling. Fietsersbond
startade projektet startade 2000
med finansiellt stod fran
Transportministeriet.

140 stader
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.-- —

_i{"EtﬁFﬁb‘ﬁﬁdi‘“ e 34 000 medlemmar
e 150 avdelningar

e 40 anstallda
e 1 500 frivilliga

e Ingaende samarbete med
Ministry of Transport



Hollandska expresscykelvagar
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Fem regioner
Lag biltathet, dyrt
19 procents cykling

Minskad cykling 20-
30 procent sedan
borjan av 90-talet



En vandpunkt
Transportavtalet 2009-2020

Gron farg kollektiv 61% bil 28 %

DCF intensiv lobbying

Staten ska ta ansvar for kommunerna
Cykelpott pa 1 miljard DKK till 2014
Kommunal motfinansiering 50-70 procent
Administreras av Vejdirektoratet

FOrst nu 1 statlig transportpolicy

Maste visa resultat

DCF expanderar for att ta sitt ansvar



Nagra slutsatser

e Starka organisationer NGO behovs |
trafikpolitiken

e Professionella organisationer behovs
for genomforandet

e Statligt stod for kompetensutveckling
behoOvs — utvecklas | projekt...

e Resurser finns
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Antal huvudresor 2011-2012 procentuellt
fordelade pa fardsatt

54,5

11,8

9,2
2,2
-

Fotter Cykel Kollektiv Bil Annat

Figur 1. Antalet huvudresor® 2011-2012 procentuellt fordelade pa
fardsatt.”




Persontrafikarbetet (firdldngderna) 2011-2012
procentuellt férdelat pa fardsitt

67,0

Fotter Cykel Kollektiv Bil Annat

Figur 2. Fardlangderna for totalantalet resor (ocksa reselement)
2011-2012 procentuellt fordelat pa fardsatt.*°




Cykelns procentuella

andel av person-
Stockholms I&n 4,9 resandet

Visternorrland

Blekinge l3n 6,1
Vistra Gdtalands l3n 6,9
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Ostergdtlands 13n 8,8

Dalarnas l&n 9,4
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Kronobergs lan




Cykelns procentuella andel
av personresandet

i kommuner

aver 40 000 inv

,..
o o T

Sodertdlje
Karlskrana
Skellefted
Stockholm
Lidingé
Morrtalje
Trelleborg
Goteborg
Enkoping
Skivde
Sollentuna
Gotland
Morrkini
l6nkaping
Helsingborg
Eskilstuna
Maindal
Trollhattan
Hassleholm
Linkdping
Falkenberg
Varberg 12
Taby 12
isti 13
13
14
14
14
15
16
16
16
17
17
18
18
18
19
21
21
21
22
24

]
wmuwma“ﬁ“

[= =l
=]
-y =

Kristianstad

15 20 25
Procent




Samhalleliga mal och ambitioner

Genomfdrandet — “implementeringen”
Resultat — maluppfyllelse
Problemen



Mal och ambitioner

1997 Infrastrukturinriktning for framtida
transporter

2002 Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart
transportsystem

2006 Moderna transporter
2009 Framtidens resor och transporter
2009 Mal for framtidens resor och transporter

2012 Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem (522 miljarder)

2013 Atgardsplaneringen 2024-2025



Cykeln hos myndigheter/organisationer

2000 Nationella cykelstrategin (Vagverket)
2002 Stadsplanera istf trafikplanera (Boverket)
2004 TRAST (SKL, vagverket), uppdat 2007

2006-2012 Bebyggelse for fysisk aktivitet
(Folkhalsoinstitutet och Boverket)

2005-2010 Kombiresor cykel/tag (Banverket

2008-2012 SKL — Cykel i medvind, Vagen till ett
cyklande samhalle mm

2012 Kapacitetsutredningen (Trafikverket)

2012 Nationella cykelstrategin + nagra vagledningar
(Trafikverket)



Cykeln hos myndigheter/organisationer

2000 Nationella cykelstrategin (Vagverket)
2002 Stadsplanera istf trafikplanera (Boverket)
2004 TRAST (SKL, vagverket), uppdat 2007

2006-2012 Bebyggelse for fysisk aktivitet
(Folkhalsoinstitutet och Boverket)

2005-2006 Kombiresor cykel/tag (Banverket

2008-2012 SKL — Cykel i medvind, Vagen till ett
cyklande samhalle mm

2012 Kapacitetsutredningen (Trafikverket)

2012 Nationella cykelstrategin + nagra vagledningar
(Trafikverket)



Over tiden...

e Malsattningar — fran ”6kad cykling, okad
andel” till ”forbattra forutsattningarna...”

e Bygga ut infrastrukturen ar det viktigaste for
Okad sakrare cykling



Genomforandet — implementeringen

2003 - Nationella cykelstrategin 2000 - inget
2006 - Nationella cykelstrategin 2000 — 7%
2012 — Sthlims lans regionala cykelplan — 1%

2003 - Regionala infrastrukturplaneringen 2004-15
— bara ett halvdussin lan

2009 - Regionala infrastrukturplaneringen 2010-21
— avsatte halften av behovet, men 25-50%
forsvann

2013 - Infrastrukturplaneringen 2014-2577?



Tva problem

e Systemfel | planeringsmodellen —
infrastrukturpengarna nar inte dit dar det cyklas

e Budgeterade cykelpengar forsvinner...

e ..darfor att underbudgeterade stora
Infrastrukturprojekt behéver mera pengar

Riksrevisionen. Statens satsningar pa transport-
infrastruktur — valuta for pengarna? RIR 2012:21



Cvkelns procentuella andel av antalet
personresor i Sverige

9,5 9,2

I I .

1995-2001 2005/2006 2011-2012

Figur 1. Cykelns procentuella andel av personresorna (huvudresor). Genomsnitt
for de sex helaren 1995-2001, tolvmanadersperioden 2005/2006 samt de bada
helaren 2011-2012. Data fran RVU Sverige, Trafikanalys.




Oforandrad tillganglighet

Ovisst om forutsattningarna att valja cykel
forandrats de senaste aren — “oforandrad trend”

Regeringens beddmning |
budgetpropositionerna for
2013 och 2014



Felrakningspengar i budgetpropositionerna
for 2012, 2013 och 2013

Procent till gang

och cykel
2008 0,4
2009 0,65-0,8
2010 0,77-1,02
2011 0,81-0,87

2012 1,23



Allvarligt skadade 1%

2010

2011

2012
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Allvarligt skadade 10%

—f=—Personbilist
——Cyklist
——Motorcyklist
—4—Fotgdngare
—#—Mopedist
—0— Lastbil
—+—Buss

Ovriga

2009
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2011
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Bild 4.5. Prognos 2020 for antalet mycket allvarligt skadade (fardsatt, RPMI 10 %) efter
framskrivning av sakerhetstillstand for fordon och infrastruktur. Kalla: STRADA.

Trafikverket 2012



Statlig-kommunal cykelpott

e Forslag 2007 — ca 8 miljarder (500/ar till
lanen)

e Cykelorganisationernas och
Naturskyddsforeningens forslag
december 2012

e Kommuner 100 kr/inv/ar=5 mdr

e Regionala natet 10 mdr

e Tatortskorsningar 3 mdr

e GNOs lobbyarbete 2013 fortsatter...



Tack for uppmarksamheten

Krister Spolander

www.spolander.se
08-720 01 25
krister@spolander.se



Sekundart material ifall fragor



Cykelinfrastruktur

Viktigast for att fa fler att cykla oftare — och
sakrare

Framkomlighet - restider
Sakerhet, trygghet, komfort
Resurser — allt detta kostar pengar
Ytanvandning och markkonkurrens



1996 1998

2000

2002

2004 2006

2008 2010

—a— Cyklist
—e— Personbil
—4— MCmoped
—e— Fotgangare

—o— Lastbil/buss

Figur 5. Antal svart skadade (inskrivna pa sjukhus minst 1 dygn) férdelade efter fardsdtt
1998-2010. Killa: PAR
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Bild 4.3. Prognos 2020 omkomna (fardséatt) efter framskrivning av
sakerhetstillstand for fordon och infrastruktur. Kalla: Djupstudieklient.



	Bildnummer 1
	Bildnummer 2
	Bildnummer 3
	Bildnummer 4
	Bildnummer 5
	Bildnummer 6
	Bildnummer 7
	Bildnummer 8
	Bildnummer 9
	Bildnummer 10
	Bildnummer 11
	Bildnummer 12
	Sammansatt av tre relationer
	Bildnummer 14
	Jacobsen P L. Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer walking and bicycling. Injury Prevention, 2003, 9(3) pp 205-209
	Bildnummer 16
	Bildnummer 17
	Bildnummer 18
	Vad händer med antalet skadade cyklister när cykeltrafiken ökar?
	Bildnummer 20
	Bildnummer 21
	Bildnummer 22
	Bildnummer 23
	Bildnummer 24
	Bildnummer 25
	Bildnummer 26
	Bildnummer 27
	Bildnummer 28
	Bildnummer 29
	Bildnummer 30
	Bildnummer 31
	Bildnummer 32
	Bildnummer 33
	Mål och ambitioner
	Cykeln hos myndigheter/organisationer
	Cykeln hos myndigheter/organisationer
	Över tiden…
	Genomförandet – implementeringen�
	Två problem�
	Resultat – oförändrad cykling
	Oförändrad tillgänglighet
	Bildnummer 42
	Bildnummer 43
	Bildnummer 44
	Bildnummer 45
	Statlig-kommunal cykelpott
	Bildnummer 47
	Bildnummer 48
	Cykelinfrastruktur
	Säkrare cykling?
	Bildnummer 51

