Fint exempel: Cykelvagen till Timmernabben séder fran
Alem. Fin vagkropp, bra belaggning och mjuk linjeféring.

Blev klar 2011.

KRISTER SPOLANDER TEXT OCH BILDER
KRISTER@SPOLANDER.SE

Mervarde i Monsteras

Monsteras har kommit underfund med hur man far kommunbudgeten
att racka till mera. Man skapar kommunikationsstrak. Under marken
laggs ror for fjarrvarme, vatten, avlopp, elnat och bredbandskablar.
Ovanpa lagger man en cykelvag. Allt gors samtidigt, kostnaderna
finansieras fran olika hall, inte bara kommunens kassa. Och kostnaden
for cykelvagen minskar dramatiskt.

Onsteras ligger i en tu-

ristiskt attraktiv del av

Sverige, vid Smalands-

kusten mellan Kalmar i
soder och Oskarshamn i norr, mitt emot
Borgholm p4 Oland.

Monsteras ar typisk och speciell. Typisk
genom att den med sina inemot 13 000 in-
véanare och sina fem tdtorter 4r som den
svenska genomsnittskommunen.

Men den &r samtidigt speciell med det
kustnéra laget, sina vackra miljoer och at-
traktiva begivenheter. Kusten bestar av en
morénskargard, full av laglénta 6ar, lugna
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laguner och vikar som striacker sig langt in
i landet.

Befolkningen véxer avsevért under som-
maren. Det finns manga sommarboende,
och turister pa genomfart som stannar till
en stund. For dem 4r den gamla vackra
kustvdagen 627 ett populdrt alternativ till
E2:an.

Det gor ocksa att trafiken véxer under
sommarhalvaret.

Cykelavstand
De fem tétorterna ligger pa perfekt cykel-
avstand, ndgon mil fran varandra. Fliseryd

langst upp i norr ar undantaget med 17 ki-
lometer ner till centralorten MOnsteras,
dock inom cykelns rackvidd, tar hogst na-
gon timme i mattligt tempo.

Med utbyggda cykelvégar skulle forstas
langt fler anvénda cykel for arbets- och
skolpendling och slippa bil eller buss. Det
ar ocksa en sdkerhetsfraga, det dr langt-
ifran riskfritt att cykla pa smala och tranga
bilvagar.

Cykelvégar kostar en del, 1'4-2 miljoner
per kilometer. Det later kanske inte sa
mycket, i varje fall inte om man jaimfor
med bilvdgar, men det &r mycket for en
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Monsteras kommun )

Ligger i Kalmar lan, vid kusten mitt emot norra Oland. Invanarna ar inte fullt
13 000. Det finns fem tatorter inklusive centralorten Monsteras koping |
med 5 000 invanare. Déarefter kommer Blomstermaéla, Timmernabben, Alem
och Fliseryd. De ligger runt centralorten pa ndgon mils avstand. Storst dar
ar Blomstermala med 1 500 invanare, minst Fliseryd med drygt 700.

Antalet fritidshus ar stort, finns i hela kommunen men koncentrerade till
nagra omraden, som Oknd utanfér Monsteras, Timmernabben och Pata-

holm séder darom. Under sommarhalvaret blir invdnarna fler och trafiken
oOkar. Till exempelvis till Okno tredubblas trafiken.

liten kommun dér de stora pengarna méaste
g till skola, dldre- och barnomsorg.

Den gamla modellen

Det dr Trafikverket som ansvarar for vig-
arna mellan tétorter och kommunerna for
gatorna inom tétorterna.

Det innebér att Trafikverket svarar for
drift och underhéll och ockséa de nddvén-
diga trafiksdkerhetsatgirderna. Och ska
egentligen finansiera allt detta ur egen
ficka, alltsad med statliga pengar.

Den forsta cykelvdgen byggdes enligt
denna modell. Det var mellan Alem och
Blomstermala och den blev klar 1999. Det
forekommer mycket arbetspendling fran
Alem till arbetsplatserna i Blomstermala
(som har flest arbetsplatser efter Monster-
ds koping). Vigen mellan Alem och
Blomsterméla dr mycket trafikerad av
tunga transporter. Cyklisternas trafiksa-
kerhet var det viktigaste skilet for att
bygga en separat cykelvig. Det var darfor

naturligt for davarande Végverket att be-
kosta hela cykelvédgen. Det var ju Vig-
verkets vdg, sd att sdga, och ddarmed
ansvaret for att gora den sékrare.

Det var i och for sig Monsteras kom-
mun som patalade behovet av en cykel-
vig, men sedan beslut tagits si var det
Vigverket som ansvarade for projektet i
dess helhet, forstas i samrad med kom-
munen.

Vid den tiden tdnkte man kanske inte
koppla ihop alla titorterna med cykel-
végar, men tanken borjade gro sa smatt.

Fjarrvarme blev hdavstang
Genombrottet kom med cykelvigen till
Monsteras Bruk, eller S6dra Cell Mons-
teras AB som det officiella namnet &r. Det
ar en av vérldens storsta och modernas-
te massaindustrier och ligger strax norr om
Monsteras koping. Dar arbetar 600 in-
klusive dem som arbetar pa det intill-
liggande ségverket.

Intressant problemlésning. Har fanns det egentligen inte plats for en cykelvag.
Da flyttade man helt enkelt bilvagen, ett par meter ut till vanster. Och da fick
cykelvagen plats, se skarven till den gamla korbanan. Denna gar mellan Alem

och Timmernabben.
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I borjan av 2000-talet bestimde man sig
for att anvdnda dverskottsviarme fran Bru-
ket. Den forsta fjarrvarmeledningen gick
till Monsteras koping. Man behdvde 16sa
fragor om markintrdng och markldsen, fi-
nansiering och sé vidare. Det sammanfoll
i tiden med att E22:an norr om Monsteras
skulle byggas om till mittrickesvdg och
dérfor bli farlig for cyklister.

Sa byggdes fjarrvirmeledningen fran
Bruket till Monsteras.

En fjarrvarmekulvert &r ocksa utmarkt
som grund for en cykelvdg som dérfor an-
lades samtidigt.

Vigverket, Monsteras och Eon delade pa
kostnaden for drygt halva strackan. Res-
ten tog Bruket hand om, alltsd strackan
fran avtagsvdgen vid E22:an fram till
sjdlva Bruket (det ar Brukets egen vig).

Det blev en lyckad 16sning, sdger Tho-
mas Nilsson som da hade borjat som tek-
nisk chef i kommunen. Monsteras fick
fjarrvarme, alla kommersiella fastigheter
ar anslutna och 90 procent av villorna.
Och de som jobbar pa Bruket har fétt en
utmaérkt vig for cykelpendling.

Kombinationen blev en hévstdng i plane-
ringen, finansieringen l9stes, sammanta-
get blev det billigare 4n om man forst
byggt det ena och sen det andra. Med sin
centrala roll som ansvarig for all teknisk
infrastruktur i kommunen, var det natur-
ligt for Thomas Nilsson att soka den typen
av kombinationer.

Trafikverket drar ner... p
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P Fjarrvarmekulvert utméarkt som grund for en cykelvag...
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Ett sndpp upp mot Fliseryd
Ungefar samtidigt togs ett steg mot Flise-
ryd langst upp i nordvistra hornet. Vig-
verket behovde forbéattra barigheten pa
vigen, manga tunga timmertransporter tar
den vigen till Bruket. Frén borjan hade Vag-
verket inte tinkt gora nagot for cyklister-
na, men kommunen lag pé for att fa till en
cykelvig tre kilometer upp till Habbestorp.
Den blev billig genom sambyggnationen
med barighetsforstiarkningarna, inte mer dn
en miljon kr per kilometer. Kommunen be-
talade en tredjedel, Védgverket resten. Pa
langre sikt ska cykelvédgen dras upp till Fli-
seryd, men det har inte hogsta prioritet just
nu.

Trafikverket drar ner

Vigverket hade alltsa borjat tumma pa sitt
ansvar for cykelvédgar. Trafikverket har
fortsatt pa den linjen, gor ingenting om inte
kommunen tillskjuter pengar. Det &r brist
pa pengar, det allra mesta gar till bilvdgar
och jarnvéagar.
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Dirfor blev det nodvéndigt for Monster-
as att pa egen hand driva nésta process.
Det var relationen Monsterds—Blomster-
mala, kommunens tva storsta orter. Ocksa
detta skedde i samband med utbyggnaden
av fjarrvarmen. En kulvert beh6vde byggas,
Samtidigt lade man ner ror for elledningar
och fiberkabel for bredbandsutbyggnaden
(Monsteras lagger stora resurser pa ett
bredbandsnit for hela kommunen). Pa en
del av strackan passade man samtidigt pa
att lagga ner ror for vatten och avlopp.

Och — som nu borjade bli en vana — lade
man en cykelvdg ovanpa det hela, med be-
lysning, elledningarna fanns ju undertill.

Cykelvigen blev klar 2009, hela anldgg-
ningen kostade 9 miljoner vilket nu dela-
des mellan Trafikverket och kommunen.
Trafikverket svarade for det som ligger
ovan marken, och kommunen f6r det som
ligger under.

Pa langre sikt planeras ett par planskilda
korsningar dver E22:an for att gora det
enklare att komma in i centralorten vés-

Cykelvagsutbyggnaden i Méns-
terds. Alem-Blomstermala var
den forsta (1), fardig 1999. Sa
kom cykelvagen ut till Monster-
as bruk (2), darefter nagra kilo-
meter till Habbestorp (3), en
forsta borjan till Fliseryd. Sé
byggdes Mdnsteras-Blomster-
méla (4), invigdes 2009. Nésta
blev vagen Alem-Timmernabben
(5) och ungefar samtidigt en for-
langning av cykelvagen ut till
sommarbostaderna pa Okné (6).
Det som saknas ar Timmernab-
ben-Monsteras.

” Och — som nu
borjade bli en
vana — lade man
en cykelvig

/ ovanpa det hela,
Z ' med belysning,
elledningarna
fanns ju undertil

terifran. Da blir det d4nnu sidkrare att an-
vinda cykel fran Blomstermala.

Vigen fran Alem
till Timmernabben
Alem ligger pa 6mse sidor om E22:an med
en mycket farlig passage for cyklister och
gdende — till for ett par ar sedan. Da tog Tra-
fikverket tag i fragan av uppenbara trafik-
sakerhetsskdl men ocksé dérfor att man be-
hoévde bygga gang- och cykelvégsanslut-
ningar till en kollektivtrafikanldggning vid
E22:an mellan lokal- och regionalbussar.

Det blev en underfart under E22:an, det
var det viktigaste. Nu kan man cykla sa-
kert mellan de bada delarna av Alem.

Med busshallplatserna och de anslutande
cykelvégarna landade notan pa 10 miljo-
ner. Den hér gangen tog Trafikverket mer-
parten, 90 procent. Det berodde pa
underfarten som éar ett sjalvklart statligt
ansvar, och pa kollektivtrafikanlagg-
ningen.

Den sista biten, den mellan Alem Kyrkby

Cykling 3 2012 www.cykelframjandet.nu



och Timmernabben invigdes 2011. Bygg-
nationen administrerades av Trafikverket.
Den kostade inte fullt 5 miljoner, 3 kilo-
meter lang.

Cykelvagen stodjer kollektivtrafikan-
laggningen vid vag E22, varfor Trafikver-
ket svarade for fyra miljoner och
Monsteras kommun for en miljon. Kom-
munen har dock forskotterat projektet for
att snabba upp genomfoérandet. Det var
inte planerat forrén till 2014 i den regio-
nala transportplanen.

Cykelvédgen fortsétter genom Timmer-
nabben pa fartddmpade bostadsgator. Far
man ner bilhastigheterna effektivt, sa be-
hovs strangt taget inga cykelbanor inom
smadrre tatorter, i varje fall inte for vuxna
cyklister. Lag fart ar det viktigaste, men
fartddmpningen maste vara effektiv och da
ar det bara gupp och liknande upphdj-
ningar som fungerar.

Den felande lanken

Trafikverkets policy numera 4r att arbets-
och skolpendling inom en kommun ar
kommunens sak dven om det handlar om
vagar utanfor titbebyggelse. Det har drab-
bat relationen Timmernabben—Maonsteras.
Vigen ér trang, farlig och mycket trafik-
erad, sarskilt sommartid.
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Den felande lanken. Rykande bromsspar, trangt och farligt. Vag 627 mellan
Timmernabben och och Ménsteras, hastighetsgrans 70 km/h, 3 000 motor-
fordon/dygn, dubbelt s& mycket sommartid. Trafikverkets vag men ingen
cykelvag. Pengarna sags vara slut, har gétt till diverse bilprojekt.

Missgynnat lan

Dir borde det ha blivit en cykelvig for lange
sen. Av rena trafiksikerhetsskdl. Det behdvs
inte mer dn sex kilometer. Men Kalmar lan
ar missgynnat ndr det géller statliga infra-
strukturpengar. Resurser som en gang fun-

Thomas Nilsson, teknisk chef i
Monsteras sedan 2002:
"Kombinerar man olika saker i
samma projekt blir det billigare an
om man forst bygger det ena, och
sen det andra. Det blir lattare att
fa fram pengarna och det gar
snabbare att komma igéang”.

nits har forsvunnit till diverse nationella bil-
och jarnvagsprojekt. Annars hade det fun-
nits en cykelvdg mellan Timmernabben och
Monsteras.

Cykelvédgen prioriteras emellertid av
kommunen som arbetar vidare med sin

P4 fartddmpade bostadsgator... >
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modell att kombinera olika slags infra-
strukturer, sdger Thomas Nilsson. Det
finns tva separata vattenverk i kommunen.
De behover kopplas ihop sa att alla téator-
terna kan forsorjas av bada, en trygghet
ifall det skulle bli stopp 1 ndgot av verken.
Darfor planeras en vattenledning mellan
Moénsteras och Timmernabben. Vidare
maste ror ldggas ner for fiberoptik, ett led
i bredbandssatsningen. Och s vill Alem
Energi och Eon ligga ner elkablar. Till-
sammans med en cykelvdg ovanpa handlar
det om en investering pa totalt 20 miljo-
ner.

Utmed denna attraktiva kuststracka finns
ocksa mojlighet att utveckla ett hundratal
nya bostadstomter. Cykelvigen kommer
att géra en sadan exploatering dnnu in-
tressantare.

| startgroparna
For att snabbt komma igang nér pengarna
finns, har Trafikverket i samarbete med
kommunen tagit fram en arbetsplan. Man
har till och med byggt nagra hundra meter
fram till Kronobicks Klosterruin.

Det dr emellertid Trafikverket som bor fi-
nansiera cykelvdgen, enligt min — artikel-

Cykelvagen genom Timmernab-
ben gar pa fartdampade villa-
gator. Det fungerar om det ar
tatt mellan guppen. Annars gar
det for fort for bilisterna.
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forfattarens — mening, medan kommunen
forstas far svara for det ovriga, det som
ligger under marken.

Pengar kan trigga andra pengar. Och gors
allt tillsammans, blir det som sagt billi-
gare. Det viktigaste dr forstés trafikséker-
heten for alla dem som idag cyklar denna
farliga vdg. En bra cykelvdg gor ocksa att
manga fler kommer att stélla bilen for att
uppticka nojet att med egen trampkraft ta
sig till jobb eller skola i Monsteras.

Nér den dr klar kommer invanarna att
vara sammankopplade med cykel. Da blir
Ménsteras en mdnsterkommun.

Trafikantveckan

16-22 september

Sedan 2002 arrangeras Europeiska Trafi-
kantveckan runt om i Europa den 16-22 sep-
tember varje ar med stod fran Europeiska
Kommissionen. Forra aret deltog 103
svenska kommuner/stéder och totalt 2221
stader i varlden, de flesta i Europa.
Deltagande stdder i ar och tidigare ar,
samt vilka aktiviteter och bestdende atgér-
der man har satsat pa, kan du hitta pa
http://www.mobilityweek.eu/cities/
Manifestationen ”’I stan utan min bil” av-
slutar veckan, men den kan éven genom-
foras en annan dag under tiden 16-22
september. Kampanjen syftar till att ge
medborgarna mdjlighet att upptécka alter-
nativa sétt att forflytta sig &n genom att an-
vanda personbilen. Vinsterna dr mindre
klimatpaverkan, renare luft, battre till-
génglighet for alla trafikanter, béttre hélsa,
minskat buller och béttre trafiksdkerhet.
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AR DIN KRETS MED?

Europeiska Trafikantveckan innebdr en
bra mojlighet for Cykelfrdmjandets kretsar
att propagera for cykling och deltagande i
cykelturer. Forutom att det ger ett ordent-
ligt tillskott i kretsens kassa! Arets tema ir:
”Pa vég at ratt hall”

Orter som anmélt att de kommer genom-
fora speciella Trafikantveckan-aktiviteter
ar: Eskilstuna, Stringnds, Katrineholm/
Vingaker, Orebro, Karlstad, Ostersund,
Goteborg, Vixjo, Jarfilla, Vanersborg/
Trollhéttan. Om det finns fler kretsar och
orter som vill delta eller som funderar pa
att delta, sd ar ni vilkomna att kontakta
projektledaren Christian Juul. e-post:
christian.juul@cykelframjandet.se

Exempel pa aktiviteter:
Pendlingstest. Test av transporttid for oli-
ka transportsitt (cykel, buss, bil, etc) fran

www.trafikantveckan.nu

Trafikantveckan 2012
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ett eller flera ytteromraden in till centrum.
Tavling i sparsam korning i simulator.
Parad genom stan av olika miljovénliga
transportslag (cyklar, el-cyklar, velomobi-
ler, segway, bilar (och ev. bussar) som drivs
med el, gas, etanol etc... till stora torget, dar
det blir “utstéllning”, mojlighet till test, in-
formation och fragor. Mediabevakning.

Gang och cykelorientering for att visa bra
och kanske mindre kdnda sitt att ta sig
runt i stan.

Framforallt skall aktiviteterna forldggas
till l6rdagen den 22 september, men om
man gor flera olika aktiviteter kan det vara
bra att &ven gora nagra tidigare i veckan
(t.ex. pendlingstest och tévling i sparsam
korning for politiker).

Cykling 3 2012 www.cykelframjandet.nu




