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Forskning och innovationsarbete for 6kad cykling

Cyklingsutredningen (N 2010:08) har i sina direktiv (Dir 2010:93) utdver sina huvudupp-
gifter maojlighet att ta upp sarskilda fragor. Det sédjs: “Uppdraget kan, om utredaren fin-
ner det relevant, aven omfatta andra regler och férutséttningar, som ar viktiga i detta
sammanhang.”

Foreningen TRAMPKRAFT anser att fordjupad forskning och forbattrat innovationsar-
bete for 6kad cykling &r sadana viktiga forutsattningar som utredningen bor berora.
Forskning om cykeln och om cykling ar inte sarskilt utvecklad i Sverige dven om bl a
forskningsfinansidaren VINNOVA (Verket for Innovationssystem) under senare tid initierat
flera projekt av betydelse. Utanfor vara granser ar forskningen storre, sarskilt i de konti-
nentala cykellanderna som Holland, Tyskland, Danmark. Det hollandska expertorganet
Fietsberaad ger i sin Knowledge bank en bild av de samlade forskningsresultaten inter-
nationellt.!

Var beddmning ar att staten har en viktig stédjande roll for forskning och innovation
inom cykelteknisk utveckling och for cyklingen som sadan. | en 6kad samverkan mellan
myndigheter och foretag kan fler innovationer utvecklas inom detta omrade och nya f6-
retag liksom nya system for cykling .

Ett exempel @r den analys av behovet av “aldrecyklar”, battre anpassade till dldre
cyklisters forutsattningar, som VINNOVA finansierade i syfte att definiera detta behovs-
omrade.? Nagon utveckling har dock hittills inte kommit till stand i Sverige, trots ett utta-
lat behov. Sverige har dock utmarkta forutsattningar genom de internationella cykelfo-
retagen med framfor allt utveckling men ocksa viss tillverkning i Sverige. Statliga initiativ
kan har tas for att paverka utvecklingen pa detta potentiellt viktiga omrade.

TRAMPKRAFTs rekommendationer om forskning och innovation

Fér det forsta bor utredningen i en dialog med den svenska cykelindustrin, FoU-
institutioner, cykelorganisationer och berérda myndigheter soka identifiera angeldgna

! Se http://www.fietsberaad.nl/index.cfm?lang=en&section=Kennisbank
> Se rapporten http://www.vinnova.se/sv/Publikationer/Produkter/Battre-cyklar
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FoU-behov for 6kad saker cykling. Nedan skissade behovsomradena kan kanske tjana
som underlag fér sadana samtal.

Fér det andra bor utredningen be VINNOVA att sammanstalla en 6versikt av den paga-
ende nationella cykelforskningen jamte den forskning som sker inom EU och varlden i
ovrigt. Detta kan gadrna gbras med utgangspunkt i en analyserande beskrivning av det ak-
tuella kunskapslaget.

For det tredje bor utredningen darefter pa detta omrade forsla Regeringen ett antal va-
sentliga FoU-omraden inom vilka staten kan bidra med skattemedel for att stimulera ut-
vecklingen mot 6kad cykling och en battre och modernare cykelteknik, som kan gynna
konsumenter och svenskbaserad cykelindustri.

Med hansyn till Cyklingsutredningens huvuduppgifter att utveckla regler, planering
och infrastruktur vill TRAMPKRAFT peka ut ett antal behovsomrdden for forskning och
innovationsarbete som ber6r vasentliga delar av en kommande uppféljning av utred-
ningens huvudforslag men dven andra angeldgna behovsomraden anges.

Omrade 1 Cykelinfrastrukturen — uppféljning och utveckling

Pa detta omrade ar mojligheterna stora att utveckla en ny infrastruktur mer anpassad
for cykling. Om man utgar ifran att bilens mojligheter som transportmedel behoéver dif-
ferentieras pa grund av sina mycket stora miljostorningar och de stora intrangen i
stadsmiljoerna, ar alternativa infrastrukturer for en ny typ av transportsystem for bl a
cykling mycket angelagen att utveckla, enligt TRAMPKRAFTs uppfattning. Tveklost kan
FoU bidra till en sddan utveckling.

Inom EU spelar cykeln en viktig roll i utvecklingen av langsiktigt hallbara stadstrans-
portsystem. Med modern teknik och kunnande kan en infrastruktur fér snabb och saker
framkomlighet byggas upp samtidigt med stodfaciliteter som framjar gang och cykel.

Omrade 2 Trafikregler for cykeltrafiken — uppfoljning och utveckling

Utredningens olika forslag till nya regler for 6kad cykling behover féljas upp. Utlandska
regler, framfor allt fran Holland, Tyskland och Danmark, kan behdva importeras och nya
regler som annu inte sett dagens ljus kan utvecklas. En ny typ av transportsystem med
minskat bilberoende och mer differentierad bilism kraver standig utveckling av nya reg-
ler i sjalva trafiksystemet. FoU kan bidra till en sadan uppfdljning och nytankande.

Omrade 3 Samhillets planeringssystem — uppfdljning och utveckling

De svenska planeringssystemen bygger huvudsakligen pa uppfattningen att bilismen
fortfarande kommer att vara den helt dominerande transportformen ocksa i framtiden .
Kollektivtrafik ses som ett komplement men i grunden ar planeringssystemen fokusera-
de pa utveckling av bilismens méjligheter.

Forskning och utvecklingsarbete kan bidra till att forandra denna mentala bild av
mojligheterna for framtida transportsystem som bygger pa alternativ till bilen. Det &r va-
sentligt att stimulera en sadan utveckling . En blygsam inledning har inletts, men mycket



aterstar. Sjalvklart maste dven dagens system granskas ingaende for att man skall kunna
beddma om de mycket omfattade investeringarna i dagens bilburna system ar rimliga.

FoU kan har bidra. FoU-resurser ar redan tillgdngliga pa detta omrade.
Omrade 4 Incitamentsystem fér 6kad cykling — uppfoljning och utveckling

Anvandningen av bilen har pa mycket kreativa satt stimulerats under artionden, sarskilt
nar det galler tjdnste- och formansbilar, miljobilspremier och liknande. Arbetspendling
ar i detta sammanhang i fokus, inbegripande foretagens maojligheter att stimulera an-
stallda att anvanda bilen.

Cykelalternativen har inte stimulerats pa motsvarande satt. Inte minst fér staderna
bor incitamentsystem for 6kad anvandning av cykeln eller fordon som bygger ny pedal-
driven teknik utvecklas. FoU kan ge idéer om en ny inriktning.

Omrade 5 Cykeln som fordon — uppfdljning och utveckling

Pa detta omrade handlar det om att tekniskt utveckla dagens cykel. Cykeln ses av manga
som en lagteknologisk, enkel teknik jamfort med exempelvis bil- eller elektronikbran-
schen. Men det ar snarare sa att férvantningarna ar fér lIaga och det gor att utvecklings-
moijligheterna underskattas. Det finns ett stort utrymme for innovation och forskning for
att fa battre kompromisser mellan bra ergonomi, hog tillférlitlighet och hallbarhet, lag
vikt, hog sakerhet med laga skaderisker, attraktiv design, producerbarhet, rimliga kost-
nader, effektivitet och framkomlighet, vaderskydd och sa vidare.

Cykeln ar ett konstruktivt instabilt fordon, mycket kansligt for underlaget och kraver
ett kontinuerligt balanseringsarbete. Ekipagets instabilitet kommer till uttryck i det stora
antalet omkullkérningar som leder till sa pass svara skador att sluten sjukhusvard behdvs
(atskilliga tusen arligen). Problemen ar till stor del en konsekvens av cykelns grundlag-
gande konfiguration som &r fran slutet av artonhundratalet. Har torde det finns en stor
potential att utveckla vasentligen sdkrare cyklar. Och ergonomiskt mer valanpassade.

| en bedémning som cykelbranschen sjalv gor pekar man pa att branschen ar konser-
vativ. Otillrackliga medel har avsatts for utveckling . Var bedémning ar darfor att det be-
hoévs FoU och innovationsarbete for att méta nya marknadsbehov och samhallsbehov.
Staten kan enligt TRAMPKRAFTs uppfattning bidra till ett nytdnkande i ett utokat samar-
bete med svenskbaserad cykelindustri.

FoU kan bidra till en ny teknikutveckling som innebar att cykeln utvecklas som fordon
for bade stadstrafik och landsvagstrafik. Det handlar om att anpassa ett ndrmast alltfor
hart “standardiserat” fordon till nya grupper med behov av teknik som inte tillgodoses
av marknaden idag eller i varje fall endast hégst marginellt bidrar till en battre kundef-
terfragan. Ny design, ny teknik med exempelvis el-assisterade cyklar, anpassning till oli-
ka aldersgrupper, till olika behov av transporter i stader - transportcyklar, snabba pend-
lingscyklar, dldrecyklar, cyklar for hemtjansten, cyklar fér handikappade, cyklar for fritid
(inte bara mountainbikes), cyklar for foraldrar med barn, cyklar i hidlsoarbetet, och sa vi-
dare. Listan 6ver anpassningar kan goéras lang.



Det kanske allra viktigaste omradet &r att utveckla el-assisterade cyklar sa att tekni-
ken blir smidig och Iatt — ett stort och viktigt omrade for svensk och europeisk cykelin-
dustri att satsa pa. Det dr en vdaxande marknad med stor potential men fortfarande ar de
el-assisterade konstruktionerna tunga och relativt ohanterliga.

Omrade 6 Cykelns utrustning — uppféljning och utveckling

Flera av dagens cykeltekniska I6sningar som vaxlar, vaxelreglage, bromsar och annat ar
inte anpassade till den stora variationen i ergonomiska och funktionella krav som féljer
av cyklisternas heterogenitet (alder, kon, erfarenhet osv). Har 6ppnar sig ett stort och
viktigt FoU-omrade.

Omrade 7 Cykeln som alternativ till stadsbilen

Personbilen och annu mindre lastbilen kommer inte att vara mojliga att ersatta pa kort
sikt. De kommer att behovas framst for de langvaga transporterna. For stadstrafiken ar
bilden en annan. Miljon, trangseln och intrangen ar mycket patagliga runt om i varldens
stader, aven de svenska. Trangselskatterna i Stockholm och snart daven i Goteborg visar
pa en av flera aktuella tekniker for att minska bilismen . De enorma investeringskostna-
derna i traditionell transportteknik visar ocksa att den “hallbara staden” fortfarande
narmast ar en utopi i varje fall i Sverige. Flera stader inom EU har dock gjort viktiga in-
satser for att ga fore. EU-kommissionen har ocksa i sin stadsstrategi pekat pa behoven
av att fordndra stadernas transportsystem (dar spelar trangselproblematiken med ned-
satt effektivitet en framtradande roll).

Pa detta omrade handlar det darfér om att i ett langsiktigt perspektiv utveckla bl a
cykeln som alternativ till bilen, sarskilt i stiderna men aven pa landsbygden — omradet
beror ny teknik och ny infrastruktur i vid bemarkelse. Flera lander i Asien har, innan bi-
lens entré (t ex Kina, Indien och Bangladesh), visat att cykeln kan spela en viktig och ef-
fektiv roll i transportsystemet. Manga transporter till vardags kan utféras med cykelfor-
don av olika slag. | dagens lage med nya typer av cykelfordon och med en annan logistisk
upplaggning framst koppad till forsorjningsfragorna i en stad kan den bilden forstarkas.

Cykeln har, sjalvklart, sina begrdansningar men potentialen ar mycket storre an be-
gransningarna. En ny syn pa alternativen, sarskilt for stdderna, ar viktig att utveckla. Har
kan FoU ge viktiga bidra till ett nytdnkande.
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