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Vilken roll spelar cykeln?



Antal huvudresor 2011-2012 procentuellt
fordelade pa fardsatt
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Figur 1. Antalet huvudresor® 2011-2012 procentuellt fordelade pa
fardsatt.’




Trenden?



Cykelns procentuella andel av antalet
personresor i Sverige
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Figur 1. Cykelns procentuella andel av personresorna (huvudresor). Genomsnitt
for de sex helaren 1995-2001, tolvmanadersperioden 2005/2006 samt de bada
helaren 2011-2012. Data fran RVU Sverige, Trafikanalys.




Potentialen
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Overforingspotentialen

45 procent av bilresorna = kortare an 5 km

Den genomsnittliga cykelresan = 4-5 kilometer

RVU-Sverige (Trafikanalys)



Cykelpolitiken



Riksdagsbeslut om att oka cyklandet

e 2002 Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart
transportsystem

e 2006 Moderna transporter
e 2009 Framtidens resor och transporter
e 2009 Mal for framtidens resor och transporter

e 2012 Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem (522 miljarder)



Statliga handlingsplaner, strategier,
program...

e 2000 Nationella cykelstrategin (Vagverket)
e 2002 Stadsplanera istf trafikplanera (Boverket)
e 2004 TRAST (SKL, Vagverket), uppdat 2007

e 2006-2012 Bebyggelse for fysisk aktivitet
(Folkhalsoinstitutet och Boverket)

e 2005-2006 Kombiresor cykel/tag (Banverket

e 2008-2012 SKL — Cykel i medvind, Vagen till ett
cyklande samhalle mm

e 2012 Kapacitetsutredningen (Trafikverket)

e 2012 Nationella cykelstrategin + nagra vagledningar
(Trafikverket)

Totalt ca 25 strategiprogram och handlingsplaner



Riksdagens infrastrukturbesiut 2014-2025

Miljarder kronor totalt 522 +25%
Vag (drift, underhall, rekonstruktion, barighet) 155 +14%
Jarnvag (drift, underhall, reinvestering) 86 +34%
Utveckling (fér en langsiktig hallbar transportforssrining) 281 +29%

Varav till lanstransportplanerna 35,7 +2%



Planeringsdirektiven dec 2012

"Den enskilt viktigaste atgarden
for att 0ka cykelresandet ar att
forbattra infrastrukturen for
cyklister, framst genom val
utformade och underhallna
cykelvagar”.



Cykeln i infrastrukturplanen

2010-2021 2014-2025
Miljarder kronor 3,2 3,4-3,7
% av lansramen (37,7) 9,2% 9,5-10,4%
% av utvecklingspotten (281) 1,5% 1,2-1,3%
% av hela planeringsramen (522) 0,8% 0,65-0,7%




Cykelns del av 522 mdr

Regionerna/lanen = 7 promille
Nationell plan < 3 promille
Totalt < 10 promille

Andelen var nagot storre 2010-2021



Faktiskt utfall enligt budgetpropositionerna
for 2012, 2013 och 2014

Procent till gang

och cykel
2008 0,4
2009 0,65-0,8
2010 0,77-1,02
2011 0,81-0,87
2012 1,23

OBS — andel av investeringsramen pa 217 mdr,
inte totalramen pa 417 mdr (for 2010-2021)



"Cykelskulden”

20 miljarder kr



Tva problem

e Systemfel | planeringsmodellen —
infrastrukturpengarna nar inte dit dar det cyklas

e Budgeterade cykelpengar forsvinner...

...darfor att underbudgeterade stora
Infrastrukturprojekt behéver mera pengar

Riksrevisionen. Statens satsningar pa transport-
infrastruktur — valuta for pengarna? RIR 2012:21



Kommunbudgeten

e 96 procent till skola, barnomsorg, aldreomsorg

e 4 procent till gator — nastan allt till drift och
underhall

e = mycket lite till cykelinvesteringar



Komplettera planeringsmodellen

e Statlig-kommunal niva
e Exempelvis enligt LIP, KLIMP, danska cykelpuljen
e Sakra cykelprojekten
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Reservbilder vid
behov



Persontrafikarbetet (firdldngderna) 2011-2012
procentuellt férdelat pa fardsitt

67,0
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Figur 2. Fardlangderna for totalantalet resor (ocksa reselement)
2011-2012 procentuellt fordelat pa fardsatt.*°
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Kommuner med cykelandel
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Over tiden...

e Malsattningar — fran ”6kad cykling, okad
andel” till ”forbattra forutsattningarna...”

e Bygga ut infrastrukturen ar det viktigaste for
Okad sakrare cykling



Genomforandet — implementeringen

2003 - Nationella cykelstrategin 2000 - inget
2006 - Nationella cykelstrategin 2000 — 7%
2012 — Sthlims lans regionala cykelplan — 1%

2003 - Regionala infrastrukturplaneringen 2004-15
— bara ett halvdussin lan

2009 - Regionala infrastrukturplaneringen 2010-21
— avsatte halften av behovet, men 25-50%
forsvann

2013 - Infrastrukturplaneringen 2014-2577?



Osakra pengar

e Baktunga, efter 2020

e |[cke namngivna | potter for
cykel, gang, kollektivtrafik,
trafiksakerhet
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De skadade cyklisternas férdelning pa svarhetsgrad fir singel resp kollision

Svarhetsgrad MAIS'
1 2 3
61,8 349 31 02 0,1
669 291 35 04 0,1
628 337 31 03

Det ar ingen stdrre skillnad 1 svarhetsgrad mellan singel- och kollisionsolyckoma.

! ATS = Abbreviated Injury Scale, MAIS anger den maximala skadan vid multipla skador. 1= latt
skada, 2 = moderat skada, 3 = allvarlig skada, 4 = svar skada, livshotande men med trolig éverlev-

nad, 5= kritisk skada, osdker dverlevnad. 6 = maximal skada.
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