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Forord

45 procent av bilresorna i vart land &r kortare an fem kilometer, en stracka man
cyklar pa en kvart.

Finns ingen cykelvag tar man bilvagen. Eller bilen. Svarare an sa ar det inte.

Staten satsar 522 miljarder kronor pa transportinfrastrukturen 2014-2025. En li-
ten del kommer att ga till cykelvagar.

I den hér rapporten har jag analyserat forslagen till de 21 lanstransportplanerna
och den nationella transportplanen for att klarlagga hur mycket, eller lite, man
planerar att satsa pa cykel de tolv aren fram till 2025.

Analysen har tillkommit pa mitt initiativ. Den har delvis finansierats av Svensk
Cykling som ocksa svarar spridningen till politiker, myndigheter, intresseorgani-
sationer och massmedia.

Stockholm 23 januari 2014

Krister Spolander
www.spolander.se
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Sammanfattning

Satsningarna pa cykel i lanstransportplanerna 2014-2025 har ¢kat med en halv
miljard kronor jamfort med féregaende planeringsomgang. Sammanlagt avser
man att lagga 3,7 miljarder kronor pa cykelinfrastruktur och andra cykelatgarder.
Gors en mer restriktiv tolkning av oklara sifferuppgifter, som regeringens expert-
organ Trafikanalys gjort i en parallell granskning, landar man pa 3,4 miljarder
kronor preliminéart, en 6kning med 0,2 miljarder.

Pengarna ska anvandas pa saval det statliga regionala vagnatet som det kom-
munala, i det senare fallet i form av statlig medfinansiering. Insatserna motsvarar
0,3 miljarder kronor arligen.

Det &r en marginell del av hela planeringsramen pa 522 miljarder kronor for
transportinfrastrukturen, narmare bestdmt 0,7 procent. I relation till utvecklings-
potten &r det 1,3 procent.

Krav pa kommunerna att medfinansiera cykelvéagar langs det statliga vagnatet
med halften av kostnaden finns i atminstone atta Ian. Det &r ett tufft krav med tan-
ke pa att genomsnittligt drygt 95 procent av kommunbudgeten maste ga till skola,
barn- och aldreomsorg och liknande. Av det som ar kvar gar den storre delen till
drift och underhall av det kommunala vagnatet. Mycket lite finns for investering-
ar.

De planerade insatserna ar langt ifran behoven. Den hitintills enda nationellt
tackande behovsinventering for det statliga vagnatet gjordes 2007 av davarande
Véagverket. Uppréaknat till dagens schablonkostnad for cykelvdg skulle det handla
om 15 miljarder kronor for att astadkomma sammanhangande och sakra cykelva-
gar mellan nérliggande tatorter. Observera att da ingar inte investeringsbehoven
inom tatort.

Med nuvarande takt kommer det att ta minst ett halvt arhundrade innan den
svenska cykelinfrastrukturen &r utbyggd till acceptabel omfattning och standard.

De planerade avséttningarna till cykel &r inte sakrade. De dr baktunga genom
att drygt halften infaller under andra halvan av planeringsperioden 2020-2025. |
en del 1&n &r det merparten, upp till tre fjardedelar. Erfarenhetsmassigt krymper
cykelsatsningarna med tiden dérfor att andra projekt prioriteras hogre och behdver
mer resurser till foljd av kostnadsfordyringar och underfinansiering.

Den statliga satsningen pa cykel handlar om 32 kronor per invanare och ar. Det
kan jamforas med satsningarna i Danmark och Holland som ar fem a sex ganger
storre.



Pagaende infrastrukturplanering

Hosten 2012 fattade Riksdagen beslut om en planeringsram pa 522 miljarder kro-
nor for att skota, varda och utveckla den statliga transportinfrastrukturen under pe-
rioden 2014-2025.

Det ar betydligt mer an tidigare, 25 procent mer an i féregaende planerings-

ram?.

Planeringen ska ske enligt foljande:

e 155 miljarder till vag — drift och underhall inklusive barighet, tjalsakring
och rekonstruktion av végar.

e 86 miljarder till jarnvag — drift, underhall och reinvesteringar.

e 281 miljarder till utveckling av transportsystemet for att sakerstélla en
samhéllsekonomiskt och langsiktigt hallbar transportforsorjning.

Jarnvagen har fatt det storsta paslaget, 34 procent mer an forra gangen. Ocksa ut-
veckling av transportsystemet har fatt betydligt mera, 29 procent mer.

De regionala planeringsramarna

Av planeringsramen har lanen tillsammans fatt inte fullt 36 miljarder kronor for
att utveckla den regionala transportinfrastrukturen. Forra planeringsomgangen
fick lanen dela pa inte fullt 35 miljarder. Det ar en viss 6kning, tva procent, men
mindre &n en tiondel jamfort med utokningen av totalramen.

Eftersom totalramen utokats mycket mer an de regionala, sa innebar det att de
regionala ramarnas andel av totalramen minskat nagot, fran 8 till 7 procent. Alltsa
relativt sett en minskning.

Transportplanerna

Trafikverket och de s& kallade lansplaneupprattarna® tog 2013 fram planer for hur
de 522 miljarderna ska anvéndas i enligt med riksdagsbeslutet.

Lansplaneuppréttarna lamnade sina slutliga — inom lanet fardigremitterade —
forslag till 1anstransportplaner till regeringen i december 2013.

Fran Trafikverket fick regeringen ett forslag till nationell transportplan i juni
2013 som regeringen darefter skickade ut pa remiss. | skrivande stund pagar arbe-
tet med den slutliga nationella transportplanen inklusive granskningen av l&ns-
transportplanerna.

De slutliga planerna faststalls varen 2014 om inget of6rutsatt intraffar.

! For foregdende planeringsperiod 2010-2021 avsattes en totalram pa 417 miljarder kronor med
fordelningen vag 136 miljarder, jarnvag 64 miljarder respektive utveckling 217 miljarder kronor.
2 Oftast lanets regionforbund, i négra fall lansstyrelsen.



Cykeln i planeringsdirektiven

| regeringens direktiv® for planeringen har cykeln framhavts mer &n tidigare. Re-
geringen har dar hanvisat till Cyklingsutredningens” slutsats att “den enskilt vikti-
gaste atgarden for att 6ka cykelresandet ar att forbattra infrastrukturen for cyklis-
ter, framst genom val utformade och underhallna cykelvégar”.

Vidare framhélls féljande i direktiven: ”Det finns brister i infrastrukturen for
cykling och regeringen ser behov av att atgarda detta. For att astadkomma sam-
manhdngande och attraktiva cykelvégnat behovs aktiv planering bl a genom regi-
onala och kommunala cykelplaner. I lansplanerna for regional transportinfrastruk-
tur finns mojlighet till satsningar pa cykelatgarder avseende nya cykelvagar langs
statliga végar, statshidrag till kommunala cykelvagar, skyltningsatgarder och cy-
kelparkeringar. Det ar angeldget att det i l&nsplanerna finns en redovisning av hur
mycket medel som satsas pa cykelatgarder.”

Syftet med denna rapport

Syftet i denna rapport &r att undersoka hur mycket som avsatts for cykelinfrastruk-
tur fram till och med 2025.

Redovisningen baseras pa vad som framgar av de skriftliga lanstransportpla-
nerna. Tillsammans med den nationella planen omfattar de 1 900 sidor. Det som
kan finnas darutdver har jag inte tagit del av.

Lansplanerna varierar i lasbarhet och transparens. Manga ar vélstrukturerade
och lattbegripliga, men i nagra fall ar de inte helt latta att forsta. | tveksamma fall
har jag da avsiktligt gjort en generds uppskattning av de planerade cykelinsatser-
na.

® Regeringsbeslut 2012-12-20. Uppdrag att ta fram forslag till nationell trafikslagsévergripande
plan for utveckling av transportsystemet och trafikslagsovergripande lansplaner foér regional trans-
portinfrastruktur.

* Okad och sakrare cykling. SOU 2012:70.



Resultat

Jag har delat upp redovisningen i dels investeringar pa det statliga vagnatet, dels
statlig medfinansiering pa det kommunala véagnatet.

I minst femton lan har medel avsatts for statlig medfinansiering av atgarder pa
det kommunala vagnétet (bilaga 1). Sadana atgarder kan handla om cykel men
ocksa om trafiksakerhet, miljo och kollektivtrafik. | en del fall redovisas den stat-
liga medfinansieringen separat for cykel. | andra fall anges bara en totalsumma for
de olika andamalen. | sadana fall har jag antagit att halften av totalsumman kom-
mer att avsattas for cykelatgarder.

| minst atta lan kravs ocksa det omvanda, namligen kommunal medfinansiering
av cykelvag pa det statliga vagnatet.

| bada fallen forutsatts att medfinansiaren bidrar med halften av kostnaden.

Léanens del av planeringsramen

Den sammanlagda lansramen har 6kat nagot fran forra planeringsomgangen (ta-
bell 1 nedan). Sammanlagt uppgar ramen for regional transportinfrastruktur till
35,7 miljarder kronor, en 6kning med 0,8 miljarder eller 2 procent.

Tabell 1. Ldnens planeringsram for regional transportinfrastruktur for fo-
regaende respektive nuvarande planeringsperiod. Miljarder kronor.

2010- 2014-

2021 2025
Miljarder kronor 34,9 35,7
% av utvecklingspotten (281 mdr) 16% 13%
% av totalen (522 mdr) 8% 7%

Den tvaprocentiga 6kningen kan séattas i relation till den 25-procentiga 6kningen
av hela planeringsramen. Utokningen av totalramen ar salunda mer &n tio ganger
storre &n utékningen av lansramarna.

Lanens del av den totala planeringsramen uppgar till 7 procent, ndgot mindre
an forra gangen. Av utvecklingsdelen har lanens andel minskat fran 16 till 13 pro-
cent.

Cykelns del i lanstransportplanerna

I lanstransportplanerna finns cykeln i regel med i en pott for icke namngivna
smarre projekt (under 25 miljoner kronor). I undantagsfall &r cykelprojekt specifi-
cerade.



Tabell 2. Cykelns del i lanstransportplanerna for f(’jregéende5 respektive
nuvarande planeringsperiod. Miljarder kronor.

2010- 2014-

2021 2025
Miljarder kronor 3,2 3,7
% av ldansramen 9,2% 10,4%
% av tot utvecklingspotten 1,5% 1,3%
% av hela planeringsramen 0,8% 0,7%

Sammanlagt anslas 3,7 miljarder kronor till cykelinfrastruktur och andra cykelat-
garder i lanstransportplanerna. Summan omfattar saval det statliga regionala vag-
natet som medfinansiering till cykelatgarder pa det kommunala véagnatet.

Jamfort med forra planeringsomgangen &r det en 6kning med 500 miljoner
kronor, eller 14 procent. Den siffran kan jamforas med den 25-procentiga 6kning-
en av hela planeringsramen, eller 6kningen till jarnvag med 34 procent, eller ut-
6kningen av utvecklingspotten med 29 procent.

Som nédmnts har jag gjort en generds uppskattning av cykelsatsningarna i tvek-
samma fall. Gors skattningen mer restriktivt, som regeringens expertorgan Trafik-
analys gjort i sin parallella granskning av lansplanerna, blir siffran lagre, ca 3,4
miljarder kronor.® Det handlar d& om en 6kning p& 200 miljoner kronor, eller 6
procent.

Variationen &r stor mellan de enskilda lanen nar man jdmfor forandringarna
fran féregaende planeringsomgang. Femton I&n uppvisar en 6kning, men sprid-
ningen &r stor, fran 2 procent till 140 procent (i de hogre fallen ar det fran mycket
laga nivaer). Ett lan ar oférandrat, medan fyra lan avsatter mindre pengar till cy-
kel. Vilka de ar framgar av bilaga 3.

I relation till befolkningsméngden &r variationen ocksa stor, fran 18 till ca 150
kronor per invanare och ar (se vidare bilaga 1). Riksgenomsnittet ar 32 kr/inv/ar,
langt under motsvarande i exempelvis Danmark och Holland.

Sett 6ver alla 1&an utgor cykelsatsningen drygt tio procent av lansramarna. | re-
lation totalramen &r det under en procent och i relation till utvecklingspotten drygt
en procent.

De statliga resp kommunala vagnaten

For det statliga vagnatet har 2 760 miljoner kronor avsatts och for det statliga bi-
draget till kommunerna 973 miljoner (bilaga 1).

> Siffrorna for planeringsomgangen har hamtats fran Per K&gesons rapport Cykelinfrastruktur i de
slutliga forslagen till lanstransportplaner 2010-2021. Foreningen Bilfria Leder och Svensk Cyk-
ling. Rapport 2009-11-30.

® personlig kommunikation med Johannes Berg, Trafikanalys. Preliminara uppgifter. Granskning-
en redovisas i en kommande PM 2014-01-31 (www.trafa.se).



| foregaende planeringsomgang avsattes relativt sett mera till den statliga med-
finansieringen till kommunerna, 1 370 miljoner kronor eller 42 procent av hela
cykelbeloppet (bilaga 2). A andra sidan avsattes d& mindre till cykelvagar pé det
regionala végnatet, nastan 900 miljoner kronor mindre.

Baktung tidlaggningen av cykelinsatserna

Drygt hélften av cykelsatsningarna planeras till de sex sista aren, som framgar av
tabell 3 nedan.

Tabell 3. Cykelsatsningarna fordelning dver tid i lansplanerna. Miljoner

kronor.
2014- 2017- 2020-
2016 2019 2025 Sum
Miljoner kr 917 889 1927 3706
Procentull fordeln 25% 24% 52% 100%

Variationen mellan lanen &r stor (bilaga 4). Nagra lan har forlagt storre delen till
de sex sista aren. De ar Vastmanland (100)%), Kalmar lan (75%), Vastra Gota-
land (74%), Halland (70%), Ostergétland (69%) och Gavleborg (64%).

Cykeln i forslaget till nationell transportplan

| forslaget till nationell transportplan foreslas cykelatgarder som motsvarar cirka
40 mil cykelvég vilket uppges innebéra en minskning jamfort med géllande plan
(fran den foregaende planeringsperioden). Nagon summa anges inte. Med en ki-
lometerkostnad pa 3,5 miljoner kronor handlar det uppskattningsvis om 1,4 mil-
jarder kronor. Néar under planeringsperioden fram till 2025 dessa pengar &r tankta
att anvandas, framgar inte.

Darutover — eller inklusive, det framgar inte av skrivningen — finns tva namn-
givna cykelatgarder. Det ena ar det sa kallade Tabystraket i Stockholmsregionen
for vilket 126 miljoner kronor avsatts. Det andra &r Kattegattleden som samfinan-
sieras med 38 miljoner kronor.

| foregaende nationella plan avsattes 950 miljoner kronor till 50 mil véag (1,9
mkr/kilometer, sannolikt en underskattning av de faktiska kostnaderna).



Slutsatser

Satsningarna pa cykel i lanstransportplanerna har 6kat med 0,5 miljarder kronor
fran foregaende planeringsomgang. Sammanlagt avser man att lagga 3,7 miljarder
kronor pa cykelinfrastruktur och andra cykelatgarder, generost tolkat i tveksamma
fall. G6r man en mer restriktiv tolkning, som regeringens expertorgan Trafikana-
lys gjort i en parallell granskning, landar man som tidigare namnts pa 3,4 miljar-
der kronor preliminért.

Pengarna ska anvandas pa saval det statliga regionala vagnatet som det kom-
munala, i det senare fallet i form av statlig medfinansiering. Insatserna totalt mot-
svarar 0,3 miljarder kronor arligen.

Det ar en marginell del av hela planeringsramen, narmare bestdmt 0,7 procent.
I relation till utvecklingspotten &r det 1,3 procent. Saval totalram som utveck-
lingspotten for hela transportinfrastrukturen har fatt vasentliga pafyllningar jam-
fort med forra planeringsomgangen. Okningen pa cykelsidan motsvarar halften el-
ler mindre av detta.

Krav pa kommunerna att medfinansiera cykelvéagar langs det statliga vagnatet
med halften av kostnaden finns i atminstone atta Ian. Det &r ett tufft krav med tan-
ke pa att genomsnittligt drygt 95 procent av kommunbudgeten maste ga till skola,
barn- och aldreomsorg och liknande. Av det som ar kvar gar den storre delen till
drift och underhall av det kommunala vagnatet. Mycket lite finns for investering-
ar.

Ett halvt &rhundrade

I en del lansplaner understryks att de planerade satsningarna &r langt ifran beho-
ven. | Stockholms l&an uppskattar man att det kommer att kosta 2,2 miljarder att
bygga ut det regionala cykelnatet till l&gsta godtagbara standard. Till detta kom-
mer ett omfattande utbyggnadsbehov av 6vriga cykelvagnat, exempelvis inom
kommuner och mellan tatorter. Den statliga satsningen i Stockholms l&nsplan
kommande tolv ar uppgar till drygt 0,7 miljarder, inte fullt en tredjedel av beho-
vet.

| transportplanen for Skane uppskattar man att det skulle behovs 3 a 4 miljarder
kronor for att "uppna visionen om att gora Skane till en cykelregion”. Den be-
hovsbeddmningen omfattar atgarder pa saval det statliga som det kommunala
vagnatet. Den statliga satsningen i Skane transportplan uppgar till 400 miljoner
kronor de kommande tolv, en tiondel av behovet.

Ytterligare ett exempel &r Dalarna dér behovet uppskattas till ca 1,5 miljarder
kronor.” Den planerade satsningen fram till 2025 uppgér till 177 miljoner kr, drygt
en tiondel av behovet.

7 Utifrén schablonkostnaden 3,5 mkr/km cykelvag.
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Den hitintills enda nationellt tdckande behovsinventering av det statliga vagna-
tet gjordes 2007 av davarande VVagverket.® Inventering pekade pa ett investerings-
behov i storleksordningen 8 miljarder kronor for att astadkomma sammanhéngan-
de och sakra cykelvagar pa det statliga vagnatet mellan narliggande tatorter och i
forkommande fall pd statliga vagar inom tatort.’

Uppraknat till dagens schablonkostnad for cykelvag handlar det om 15 miljar-
der kronor. Observera att d ingér inte investeringsbehoven inom tatort.*°

Med nuvarande takt kommer det salunda att ta minst ett halvt arhundrade innan
den svenska cykelinfrastrukturen ar utbyggd till acceptabel omfattning och stan-
dard.

Tidlaggning och sakring

Det nya systemet for fysisk och ekonomisk planering av statlig infrastruktur inne-
bar 6kad flexibilitet.** Atgarder som ligger i den senare halvan av planeringsperi-
oden avser bland annat om brister dar den fysiska planeringen dnnu inte paborjats.

De baktunga lansplanerna innebér en dkad osékerhet om utfallet for cykeln.
Nagot mer an halften av cykelsatsningarna infaller 2020-2025. | en del lan &r det
merparten. Erfarenhetsmassigt krymper cykelsatsningarna darfor att andra projekt
prioriteras hogre och behdver mer resurser till féljd av kostnadsfordyringar och
underfinansiering.

Varken i lansplanerna eller i den nationella planen finns nagot system som sak-
rar cykelsatsningarna i detta avseende.

Jamfort med andra lander

Den statliga satsningen pa cykel handlar om ca 390 kronor per invanare for hela
tolvarsperioden, eller 32 kronor per invanare och ar. Det kan jamforas med sats-
ningarna i Danmark och Holland som ligger i storleksordningen 150 — 200 kronor
per invanare och ar. Det ar fem a sex ganger mer &n i vart land.

Att de statliga satsningarna pa cykel ar sa sma i vart land, beror sannolikt pa ett
systemfel i planeringsmodellen. Den &r gjord for nationell och regional transport-
infrastruktur. Cykel &r emellertid ett utpraglat lokalt fardmedel och darfor skulle
planeringsmodellen behéva kompletteras med en kommunal niva, som i Danmark,
dar den enskilda kommunen direkt kan soka statlig medfinansiering for cykelat-
garder utan att behova ga via den regionala nivan.

® Regeringsuppdrag cykel. Vagverket 2007-10-11 (TR 40 A 2006:21345).

% Detta framfordes till regeringen i en gemensam skrivelse frn ddvarande Vagverket, Banverket
och Nutek 2007-10-15.

19 |nventeringen omfattade det statliga vagnatet, i huvudsak utanfor tatbebyggelse men ocksa i f6-
rekommande statliga vagar inom tatbebyggelse. Kommunala gator och végar ingick inte i inven-
teringen.

Y Inférdes 1 januari 2013.
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Bilaga 1

Satsning pa cykelinfrastruktur och andra cykelatgarder i lanstransportplanerna

2014-2025. Miljoner kronor.

RS Ko St Tt e
Stockholm 8442 355 Namnsinte 358 713 28
Uppsala 1580 210 N&mnsinte 0 210 51
Sérmland 967 96 Krévs 32 128 39
Ostergétland 1400 65 Krévs 29 94 18
Jonkoping 1303 60 Kravs 60 120 29
Kronoberg 712 60 Niamnsinte 22,5 82,5 37
Kalmar 836 77 Krévs 0 77 27
Gotland 205 102,6 Némnsinte 102,6 149
Blekinge 514 30 Kravs 16 46 25
Skane 4 356 400 Krévs 400 26
Halland 1138 80 Kravs 20 100 27
I\;isjra Gota- 6 285 273 Namnsinte 181| 454 24
Varmland 941 21,6 Niamnsinte 50,4 72 22
Orebro 1039 48 Nimnsinte 60 108 32
Vastmanland 803 35 Krévs 12 47 15
Dalarna 1094,5 147 N3mnsinte 30 177 53
Gavleborg 940 134,5 Némnsinte 134,5 40
Vasternorrland 860 120 Nimnsinte 70 190 65
Jamtland 516 148 Nimnsinte 148 98
Vasterbotten 911 145,6 Namnsinte 145,6 47
Norrbotten 817 151,4 Némnsinte 32 183,4 61
Summa 35 660 2760 973 3733 32
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Bilaga 2

Forra planeringsomgangen - satsningen pa cykelinfrastruktur och andra cykel-

atgarder i lanstransportplanerna 2010-2021." Miljoner kronor.

Bidrag
Statliga Kommunal till
Lan viagar medfinans kommun Totalt

Stockholm 225 Ndmnsinte 175 400
Uppsala 82 Nimnsinte 46 128
Sérmland 30 Krévs 30 60
Ostergétland 100 Krévs 42 142
Jonkdping 60 Eventuellt 34 94
Kronoberg 106 Nej 42 148
Kalmar 49 Krévs 24 73
Gotland 31 Nimnsinte 16 47
Blekinge 43 Kravs 23 66
Skane 275 Kravs 333 608
Halland 60 Krévs 40 100
Vdstra Gotaland 74 Nimnsinte 294 368
Varmland 15 Ja, delvis 15 30
Orebro 31 Krévs 66 97
Vastmanland 10 Krévs 10 20
Dalarna 79 Ndmnsinte 30 109
Gavleborg 129 Nimnsinte 26 155
Vasternorrland 120 Kravsibland 40 160
Jamtland 126 Namnsinte 0 126
Vasterbotten 126 Ndmnsinte 17 143
Norrbotten 96 Ndmnsinte 67 163
Summa 1867 1370 3237

12 Siffrorna har hamtats fran Per Kégesons rapport Cykelinfrastruktur i de slutliga férslagen till
lanstransportplaner 2010-2021. Foreningen Bilfria Leder och Svensk Cykling. Rapport 2009-11-

30.
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Bilaga 3

Fordndringen i lanens satsningar pa cykelinfrastruktur och andra cykelatgarder

i lanstransportplanen 2014-2025 jamfort med planen fér 2010-2021. Miljoner

kronor.
F6randring

Lan milj kr procent
Stockholm 313 78 Okning frdn en ganska lag niva (se bilaga 2)
Uppsala 82 64
Sérmland 68 113 Okning fran en lag niva
Ostergétland -48 -34
Jonkoping 26 28
Kronoberg -65,5 -44
Kalmar 4 5
Gotland 55,6 118
Blekinge -20 -30
Skane -208 -34
Halland 0 0
Vastra Gotaland 86 23
Varmland 42 140 Okning fran en mycket l3g niva
Orebro 11 11
Véastmanland 27 135 Okning fran en mycket lag niva
Dalarna 68 62
Gavleborg -20,5 -13 Minskning fran ganska hog niva
Vasternorrland 30 19
Jamtland 22 17
Vasterbotten 2,6 2
Norrbotten 20,4 13
Summa 495,6
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Bilaga 4

Cykelsatsningarnas férdelning over tid i lansplanerna. Miljoner kronor.

Lin 2014- 2017- 2020-
2016 2019 2025
Stockholm 167 192 354
Uppsala 52,5 52,5 105
Sérmland 80 48 0
Ostergétland 11 18 65
Jonkoping 30 30 60
Kronoberg 19,7 28,5 34,3
Kalmar 3 16 58
Gotland 30,1 36,5 36
Blekinge 11,5 11,5 23
Skane 100 100 200
Halland 15 15 70
Vastra Gotaland 65 55 334
Varmland 18 18 36
Orebro 27 27 54
Vastmanland 0 ? 47
Dalarna 70,5 35,5 71
Gavleborg 23 25 86,5
Vasternorrland 33 50 107
Jamtland 26 52 70
Vasterbotten 65,6 40 40
Norrbotten 69,4 38 76
Summa 917 889 1927
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