SvD OPINION

Andra skattereglerna for att gynna
cykling

Overvikt och dalig kondition &r ett tilitagande hot mot folkhilsan. Det leder till simre
produktivitet och starkt 6kande kostnader i sjukvarden. En enkel lagandring kan gora
underverk for att andra detta. Pa samma satt som inforandet av skattesubventionerade
hemdatorer skapade it-kunskap for nagra artionden sedan. Det skriver foretradare for
Cykelframjandet med flera.
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I Sverige star resor med cykel for 10 procent av det totala antalet
transporter. Samtidigt satsas endast 2 procent av landets budget for
infrastruktur pa cykeltrafik och néastan inget for att inspirera folk att cykla
mer. Trots att en halvtimmes cykling per dag ger markbara effekter bade
pa personers produktivitet och hilsa. Denna underfinansiering hindrar en
forbattrad folkhilsa och en hallbar utveckling samt skapar onodig
trangsel pa viagar och i kollektivtrafiken.

Det ar viktigt for landets arbetsgivare att uppmuntra sina anstallda att
rora pa sig mer bade till och fran arbetet och vid tjansteresor. En
mojlighet for arbetsgivare att erbjuda sina anstallda ”halsocyklar”
utan formansbeskattning, for att anvédndas i den dagliga transporten



till och fran arbetsplatsen, skulle ge stora ekonomiska fordelar bade
for arbetsgivaren (6kad produktivitet), kommunen (6kade
skatteintakter) och Landstinget (minskade sjukkostnader).

I dag kan en arbetsgivare kopa gymKkort till sina anstillda utan att dessa
forméansbeskattas. Om arbetsgivaren istéllet vill inspirera sina anstillda
till att dagligen cykla fore arbetet genom att kopa en cykel till dem, da blir
det formansbeskattat. Trots att den typen av daglig motion skulle ge
betydligt battre effekt bade pa hilsan och arbetskapaciteten dn att ga till
gymmet da och da efter jobbet. Dessutom skulle det pA ménga orter ge
minskad trangsel i biltrafiken.

Nar arbetsgivaren tillhandahaller fordon, ar bilen skattegynnad. Om
arbetsgivaren istallet vill leasa tjdnstecyklar at de anstallda, finns det
inte nagon liknande skattefordel. Att undanta en sadan I6sning fran
formansbeskattning, skulle ge positiva effekter for bade folkhédlsan
och arbetseffektiviteten, samtidigt som det skulle ge
kostnadsbesparing for foretag och samhaillet i stort.

Aven reglerna for resor i tjinsten bor Andras. Den som anvinder egen bil i
tjansten har ratt till reseersattning, men den som anvander egen cykel i
tjinsten far ingen ersittning. Ar det rittvist? Borde det inte snarare vara
sa att det mer miljovanliga transportsattet skall vara det gynnade?

En statlig utredning skall inom kort lagga fram forslag till
regelforandringar som skall oka anvandningen av cykel. Utredaren har
nu en mojlighet att foresld en enkel lagandring som hjalper riksdagen i
dess ambition att fa fler att anvinda cykel och samtidigt dven stodjer
riksdagens ambitioner att 6ka folkhalsan, minska transporters
miljobelastning och dessutom minska trangseln i storre staders
rusningstrafik. Partier och enskilda riksdagsman kan ocksd motionera om
detta.
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