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Krav pa statlig satsning for 6kat och sdkrare cyklande

Det helt avgérande problemet for svensk cykling dr den daliga, osdkra och osam-
manhingande cykelinfrastrukturen, den bristfilliga driften och det daliga under-
hallet.

Vill man fa folk att cykla maste man skapa attraktiv infrastruktur. S& enkelt ar
det. Den nyligen avslutade Cyklingsutredningen har i sina forslag valt att helt
bortse fran denna sjélvklarhet. Inget av dess forslag kan ndamnviért bidra till riks-
dagens och regeringens ambitioner att 6ka cyklingen.

Dirfor kréver landets cykelfrdmjande organisationer foljande infor infrastruk-
turplaneringens atgirdsfas.

1 Statlig cykelpott for kommunala viigar och gator

En statlig cykelpott for kommunala vigar och gator bor skapas dér enskilda kom-
muner kan s6ka medfinansiering for utbyggnad av cykelinfrastruktur. Principen &r
att kommunen svarar for 40 procent och staten for 60 procent av kostnaderna. Cy-
kelpotten kan forslagsvis tillimpas en forsta femarsperiod 2014-2018 och uppga
till 60 kr per invénare och ar, totalt 2 850 miljoner kr. Med kommunal motfinansi-
ering handlar det om totalt 4 750 miljoner kronor, motsvarande 100 kr per invana-
re och 4r. '

Cykelpotten ska ses som en fillfdllig konstruktion for att snabbt komma tillrétta
med de stora bristerna i cykelinfrastrukturen. Det dr inom tétorterna den mesta
cyklingen dger rum. De statliga insatserna ska ses mot bakgrund av de nationella
ambitionerna att 6ka cyklingen och gora den sdkrare. Kommunernas resurser hér-
for dr smd, 95 procent av kommunernas budget gér till skola, barn- och édldreom-
sorg och liknande angeldgenheter. Dérfor maste staten hjélpa till initialt for att
skapa en sammanhéngande och siker cykelinfrastruktur pa det kommunala vigna-
tet.

' Som jamforelse kan ndmnas att hollindska stider avsitter motsvarande 130-170 SEK/inv/4r.
Amsterdam satsade exempelvis 280 SEK/inv/ar under de fem &ren 2004-2008.




2 Statliga vigniitet

Staten bor ta det fulla ansvaret for cykelinfrastrukturen lidngs de regionala och na-
tionella viigarna. Praxisen att Trafikverket i stora delar av landet kréver kommunal
medfinansiering for cykelvigar ldngs det statliga végnitet bor upphéra.

En ram pa 800 miljoner kr/ar foreslas (totalt 9,6 miljarder for hela planperio-
den). Denna niva motsvarar i stora drag, med hénsyn till kostnadsupprikningar,
den gemensamma hemstillan om satsningar pa cykelatgdrder som Vigverket,
Banverket och NUTEK riktade till regeringen 2007-10-15.

Vidare bér varje region ta fram en cykelplan sa upplagd att infrastruktur kan
borja byggas sé fort budgeterade pengar blir tillgdngliga.
3 Motesfria viigar
Huvudregeln for 2+1-vigar bor vara att cykelvig anlédggs och att den finansieras
av budgeten for 2+1-dtgérderna.
4 Budgeterade pengar siikras

Budgeterade statliga pengar for cykelinfrastruktur enligt ovan bér Gronmérkas for
cykelinfrastruktur . Det &r en vanlig erfarenhet att budgeterade cykelinfrastruktur-
pengar i slutdndan anvinds till annat.”

5 Budgeterade pengar foljs upp

En arlig uppfoljning bor géras av hur budgeterade cykelinfrastrukturpengar an-
vints. Uppfoljningen ska redovisas i samma termer som budgeten, sa att en jamfo-
relse mellan budget och utfall dr méojlig.

Stockholm som ovan

\"

Jahn Ekman las Elm Cécile Everett

‘Svenska Cykelforbundet Svensk Cykli Cykelframjandet
ke Ul J@MW{
nder CV'

ven Hunhammar Krister Spola Claes Unge
Naturskyddsforeningen Trampkraft Trampkraft

Organisationerna som gemensamt framfor dessa krav till regeringen representerar
i stort sett hela det organiserade cykelsverige.

? Kageson P. Cykelinfrastruktur i de slutliga forslagen till lanstransportplaner 2010-2021. Fore-
ningen Bilfria Leder & Svensk Cykling. Rapport 2009-11-30.
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