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Trampkrafts synpunkter pa Cyklingsutredningens fragor till sammantradet 111128

Cyklingsutredningens fragor har diskuterats vid Trampkrafts styrelseméte 111121, varvid nedanstaende synpunkter beslutades.

Cyklingsutredningens fragor

a) Ar det korrekt att de regelverk som an-
vands vid planeringen av cykelinfrastruktur
inte hammar tillkomsten av &ndamalsenligt
cykelinfrastruktur?

Trampkrafts synpunkter

I VGU finns en massa dimensionerande bestam-
melser om korsningar, bredder, linjeféring osv
0SV.

Har inte gatt igenom detaljerna, men en dvergri-
pande princip bor vara att huvudnatet ska dimen-
sioneras for snabb cykling, foretradesvis arbets-
pendling, med hastigheter upp mot 40-50 km/h (i
nedforslutningar) och 35-40 km/h pa plan mark.
Bredderna bor vara tilltagna for trehjulingar
(moten och omkorningar mellan tva trehjulingar).
For hogre breddstandard kravs att tva parcyklan-
de kan moéta ett annat par. Ytan ska vara hard-
gjord med hog friktion och dranerande (asfalt,
betong). Antalet korsningar med motortrafik ska
minimeras, cykeltrafiken ska prioriteras, sakerhe-
ten maximeras osv.

Nér planfria korsningar anordnas mellan cykel-
vdg och bilvdg &r det viktigt att sikten sakerstalls
pa cykelvagen. Det finns hundratals underfarter i
Sverige dér cyklisternas sikt gentemot varandra
ar undermalig (underfart for cykelvag parallell
med bilvagen).

Kommentar
Regelverken &r av tva slag:
dels VGU

dels rad och riktlinjer i form av handbdcker, ex-

empelvis

o Trafik for en attraktiv Stad. Utgava 2, SKL,
Végverket, Banverket & Boverket 2007

e Underlag for Trafik for en attraktiv stad. Ut-
gava 2, SKL, Végverket, Banverket & Bo-
verket 2007

e Exempelbanken. Goda exempel pa véagplane-
ring, projektering, vag- och gatuutformning.
Trafikverket, SKL & Riksantikvarieambetet
2010

o Ratt fart i staden. Vagverket & SKL 2008

e GCM-handbok. Utformning, drift och under-
hall med gang-, cykel- och mopedtrafik i fo-
kus. SKL & Trafikverket 2010

o Shared Space - Attraktiva stadsrum for alla.
Trafikverket, 2011.
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Cyklingsutredningens fragor

b) Ar det forhallandet att cykelvégar i végla-
gen &r att se som en vaganordning ett pro-
blem? Hammar det utbyggnaden av cykel-
vagnétet? Eller fungerar det val?

Trampkrafts synpunkter

Tydliga krav ska, séarskilt nar det galler séakerhe-
ten, forstas finnas ocksa for det lokala cykelnatet,
men de kan vara billigare.

Cykelvégar ska hanteras pa samma sétt som all-
méan vag i vaglagen. Att cykelvagen betraktas
som en vaganordning innebar att den hanteras
som bihang till en bilvéag. Det &r inte acceptabelt.

Cykelvégarna saval inom som utanfor tatbebyg-
gelse ska inforas i NVDB, nationella vagdataba-
sen. Detta beslutades for nagra ar sedan. Man bor
emellertid folja upp genomférandet, sarskilt i vil-
ken utstrackning som det kommunala cykelvag-
natet inforts i NVDB.

Vidare bér man folja upp hur viktigare foreteel-
ser angivits i NVDB, exempelvis geometriska
uppgifter, belaggning, korsningsutformning med
vajningsregler, framkomlighet med trehjuling,
cykelkarra, rullstol. Vidare bor regleringar av typ
forbud mot motortrafik (moped klass Il mm) och
sa vidare anges i NVDB.

Kommentar

Vaglagen (1971:948)
Allménna bestdmmelser
1 § Denna lag géller allmén vag.

Allman vag ar, férutom vag som anléggs enligt denna lag
eller enligt lagen forandras till allman, sadan for allman
samfardsel upplaten vag som av alder ansetts som allmén el-
ler enligt &ldre bestdammelser anlagts som eller forandrats till
allman och som vid denna lags ikrafttradande halls av staten
eller en kommun.

En vég upphér att vara allman, nar vagen dras in. Om en
kommun ar vighallare, upphdr végen att vara allman, nar
den enligt plan- och bygglagen (2010:900) upplats eller ska
vara upplaten till allmént begagnande som gata. Om en vég
har upplatits till allmant begagnande som gata medan staten
ar vaghallare, upphor vagen att vara allman, nar kommunen
overtar vaghallningen. Lag (2010:904).

2 8 Till vag hor vagbana och 6vriga vaganordningar.

Anordning, som stadigvarande behdvs for vigens bestand,
drift eller brukande och som kommit till stdnd genom vag-
héllarens forsorg eller Gvertagits av denne, ar vaganordning.
Vaganordning ar ocksa sadan till vag ansluten brygga eller
farja med farjlage som behdvs for allmén samfardsel eller
annars kan antagas fa synnerlig betydelse for det allmanna
och som kommit till stdnd genom vaghallarens forsorg eller
Overtagits av denne.

Regeringen kan foreskriva ytterligare villkor for att an-
ordning, brygga eller férja skall rdknas som véganordning.
Lag (1981:861).

3 § VVagomrade utgors av den mark eller det utrymme som
har tagits i ansprak for vaganordning. Lag (2005:940).



Cyklingsutredningens fragor

e) Hur stort &r finansieringsproblemet vad av-
ser cykelinfrastruktur?

Trampkrafts synpunkter

Budgeterade cykelbudgetar nationellt, regionalt
och lokalt f6ljs sallan, pengarna anvands till an-
nat. Det visar budgetuppféljningar (som dock re-
dovisas alltfor séllan).

Kommentar

3 a 8 Vid prévning av arenden enligt denna lag ska 2—4 kap.
och 5 kap. 3 § miljobalken tilldmpas. Uppréttande av arbets-
plan enligt denna lag ska da jamstallas med meddelande av
tillstand enligt miljobalken. Lag (2010:884).

Enligt 2 och 3 88§ vaglagen kan forutom sjélva
vagbanan ar foljande exempel pa vaganordning:

Dike

Slént

Sakerhetszon (sidoomréade)

Bro, trumma

Rastplats, parkeringsplats, busshéllplats
Vagmarke

Vagbelysning

Gang- och cykelvag

Bullerskydd (i anslutning till annan véganordning)
Tryckbank

Viltstangsel

Anordning for rening av vagdagvatten
Ventilationsanordning for tunnel

Kantremsa, max 2,0 meter (kan bara finnas pa vagar som &r
byggda efter 1971)

Till vag ansluten brygga

Farja med farjelage

Véglagen dndrades 1972. Det innebar bland annat
att definitionen av vagomradet utvidgades. Vag-
hallaren har nu vagratt till en kantremsa upp till
2 meter. Fore 1972 fanns inte mojlighet att fa
vagréatt for kantremsa. Se bilderna i bilagan.



Cyklingsutredningens fragor

f) Hur ser ni pa att klassificera cykelvagnatet
och dess standard?

g) Hur ser ni pa att tydligare lyfta fram cykeln
i PBL? Kan det fa nagon reell verkan?

h) Hur ser ni pa att tillskapa en Bike & ride
policy efter en nationell behovsanalys av bl.a.
cykelparkeringar vid jarnvégsstationer?

Trampkrafts synpunkter

Vidare finns ett glapp mellan kommunal och stat-
lig finansiering av cykelinfrastruktur, innebaran-
de att cykelvégar mellan tatorter och mellan
kommuner blir svarfinansierade.

Budgeterade medel till cykelinfrastruktur bor 13-
sas. Vidare ska budgetuppfoljningar regelmassigt
genomforas. Och offentligt redovisas.

Se synpunkterna ovan pa fraga a).

Det &r viktigt att definiera ett huvudcykelnat med
hdg framkomlighet och sékerhet. Det ska dimen-
sioneras for arbetspendling.

Cykelvéagar maste klassas pa samma satt som bil-
vagar. Begreppet cykelvéag bor ersatta begreppet
cykelbana i lagstiftningen, och hanteras sjalv-
standigt, inte som bihang till bilvég.

Ja, huvudcykelnétet ska anges redan i 6versikts-
planen.

Utmarkt. Utmarkta exempel finns i exempelvis
Holland, Tyskland, Danmark.

Kommentar

Det ar viktigt att cykelvagar finns som sjalvstan-
diga objekt i NVDB, den nationella vagdataba-
sen, se fraga b) ovan.

Nuvarande ordning dér cykelvégsplaneringen tas
upp forst i detaljplaneringen, leder till ett plottrigt
cykelnat utan kontinuitet mellan omraden.

| exempelvis Holland har stora pengar lagts ner
pa att koppla samman cykel och kollektivtrafik
(framst tag lokalt, regionalt och nationellt). Un-
der nittiotalet investerade Holland motsvarande 5
miljarder kronor pa sakra cykelparkeringar vid



Cyklingsutredningens fragor

i) Hur ser ni pa att ge Trafikverket ett ”sek-
torsansvar” for cyklingsfragan i sin instruk-
tion?

j) Hur ser ni pa ta fram en standard for drift
och underhall?

k) Hur ser ni pa den tyska modellen som in-
nebar att cyklister som huvudregel far cykla
pa korbanan, men att det kan forbjudas genom
lokala trafikforeskrifter och vagmaérke i vissa
fall?

Trampkrafts synpunkter

Ja, men det beror pa vilket innehall ”sektorsan-
svaret” fylls med och vilka krav som stélls pa
Trafikverket.

Drift och underhall & mycket viktigt for cyklis-
ternas sékerhet och framkomlighet, sérskilt vin-
tertid.

| den man som SKLs handbok 2010 inte &r tving-
ande nog, kan en standard vara motiverad.

Bra huvudregel. Cyklisten ska sjélv kunna vélja.
Ar cykelvagen tillrackligt bra, kommer cyklister-
na att anvanda den. Ar belaggningen dalig och
geometrin inte tillater annat an promenadcykling,
ska cyklisterna ha ratt att valja kdrbanan.

Kommentar

stationerna. Idag anvéander 40 procent av tagrese-
narerna cykel for att komma till taget.

Ett annat exempel &r Deutsche Bahn som séljer
mobilitet, inte bara en tagresa. Det innebdr att DB
tar ansvar for hela resan, saval till taget som dar-
ifran. Det sker bland annat med ett flexibelt och
avancerad lanesystem for cyklar och bilar, vilket
hanteras tillsammans med sjalva tagbiljetten.

Végverkets hantering av sitt sektorsansvar for
cykeltrafiken maste betraktas som ett langvarigt
misslyckande. Efter det att den Nationella cykel-
strategin, i och for sig utmarkt, publicerades 2000
gick luften ur Vagverket, inget vasentligt gjordes
darefter.

2010 publicerade SKL en handbok omfattande
bland anat drift och underhall: "GCM-handbok —
Utformning, drift och underhall med gang-, cy-
kel- och mopedtrafik i fokus.



Cyklingsutredningens fragor

1) Vad ser ni som storsta problemet med de
mojligheter som i dag finns att tillata cykling
mot enkelriktat? Vad skulle en éndring inne-
béra for fordelar?

m1) - Hur ser ni pa en losning for cykel6ver-
farter som innebdr att vid dessa ar huvudre-
geln att cyklister ska lamna foretrade, men det
ges mojlighet att genom lokala trafikféreskrif-
ter vid prioriterade cykelstrak ge cyklister fo-
retrade. Vid sistndmnda typ av 6verfart ska
Overfarten vara signalreglerad eller annars tra-
fiksékert utformad med en maxhastighet for
biltrafik om 30 km/h och véjningspliktsmérke
alternativt ska ett nytt cykeloverfartsmérke
vara uppsatt som visar bilisterna att de har
vajningsplikt i forhallande till cyklisterna?

Trampkrafts synpunkter

Borde generellt tilldtas pa gator med 30 km/h el-
ler lagre hastighetsgrans.

Pa gator med hogre hastighetsgrans bor ett mot-
riktat korfélt vara minimum (plus vederbdérliga
vagmarken).

Fordelarna &r battre framkomlighet, 6kad genhet
osv for cyklisterna. Plus att man minskar regel-
Overtradelserna.

Denna mojlighet finns redan idag.

Begreppet huvudcykelled bor utvecklas, huvud-
ledsmérket anvéandas pé sadana leder, liksom
ocksa vagmarket "Vagkorsning dar forare av for-
don pa anslutande vég har véjningsplikt”. Den
korsande bilvagen far da vajningsplikt, utmarkt
med vagmadrkena Stopplikt eller Vdjningsplikt.

Kommentar

Enkelriktning har en tendens att driva upp biltra-
fikens hastighet. Enkelriktningar tillkom i det
forgangna da biltrafikens framkomlighet priorite-
rades mera dn idag. Manga av dagens enkelrikt-
ningar kan med fordel omvandlas till dubbelrikt-
ningar. Det kommer att leda till 6kad sékerhet,
sarskilt for oskyddade trafikanter, i den man det
leder till att biltrafikens hastigheter minskas.

Pa enkelriktade gator som ar sa pass smala att det
ar svart med dubbelriktad trafik, bor i forsta hand
kantparkeringarna tas bort sa att den kan dubbel-

riktad. Ar inte det mojligt maste farten pa sddana
gator effektivt ddmpas till max 30 km/tim.

Pa huvudcykelleden:

O A

Pa den korsande bilvagen:

V&



Cyklingsutredningens fragor

m2) - Hur ser ni pa ett alternativ som innebér
att forare som korsar en cykeloverfart alltid
har vajningsplikt och att vajningsplikt foljakt-
ligen inte galler for cyklister som fardas ut pa
denna? Cykeldverfarter beslutas genom lokala
trafikforeskrifter under forutsttning att Gver-
farten har viss utformning eller &r bevakad
och att ett nytt vagmarke for cykeldverfart in-
fors. Andra former av cykelGverfarter finns
inte enligt detta alternativ.

n) Hur ser ni pa det forsok med cykelfartsga-
tor som gjordes i Linkdping och som ocksa
finns utomlands?

0) Hur ser ni pa den omstandigheten att hu-
vudregeln i dag &r att en cyklist ska anvanda
vagrenen? Hur stéller ni er till 16sningar som
finns utomlands, t.ex. att regeln i stéllet &r att
cyklister ska fardas till hoger?

p) Hur ser ni pa den finska modellen som in-
nebar att barn upp till 12 ar far cykla pa trot-
toaren?

Trampkrafts synpunkter

Svart att reglera generellt i Trafikforordningen.
Battre att reglera varje enskild cykel6verfart tyd-
ligt enligt ovan m1.

Korsar cykelvagen en primar bilvég, ska forstas
cyklisternas vajningsplikt anges med vagmarke
(vajningsmarket eller stoppliktsmarket), inte bara
finns i en svartolkad paragraf i Trafikforordning-
en.

Bra i tranga stadskarnor dar shared space maste
tillampas men cykeltrafiken prioriteras.

Men det ar battre med eget marke — bl a for att fa
fram innebdrden (bilister &r vdlkomna men bara
pa cyklisternas villkor). Sadana marken finns i
Tyskland, Belgien och sa vidare.

Instdmmer, men det intressanta ar att i stallet om-
definiera forekommande végrenar till cykelfalt
som inte far anvandas av motortrafiken, och av-
gransas med heldragen linje.

Nej. Det skapar irritation med fotgangare och
Okar inte sékerheten for barnen. Det skydd som
trottoaren kan ge pa en stracka, forlorar man i
korsningarna nar barnet maste korsa biltrafik. Det
har visat sig att en cykelbana langs bilgata till och

Kommentar

Séadana sarskilda cykeloverfartsmarken, motsva-
rande bvergéngsstéllemérlget, finns i Belgien,
Frankrike, Italien, Polen, Osterrike osv.

Allt mellanménskligt beteende, exempelvis mel-
lan barn pa cykel och vuxna till fots, behover inte
regleras i trafikforfattningar.



Cyklingsutredningens fragor

Trampkrafts synpunkter Kommentar

med kan ge Okat antal trafikolyckor just genom
att korsningsolyckorna 6kar mer én fore separe-
ringen, vilket darigenom kan ge ett negativt total-
saldo.

Forutsattningen for att en separering ska ge 6kad
sakerhet r att sarskilda sakerhetsatgarder
genomfors i korsningarna (typ fysisk fartdamp-
ning). Vid ett generellt tillstdnd att cykla pa trot-
toar, ar det naturligtvis omdéjligt att genomféra
sadana atgarder i alla de tusentals gatukorsningar
som det handlar om.



Bilaga

vagomrade

VAGLAGEN FROM 1972 Gang- och cykelbana raknas som vaganordning enligt 2-3 8§ vaglagen.

) 1972 utvidgades definitionen av vagomradet. Vaghallaren fick da vagratt till en
VAGANORDMNING .
Tavempetva boparng) kantremsa upp till 2 meter.

VAGBANA

VAGOMRADE

VAGRATT (GALLER AVEN MARKEN UNDER VAGEN)

VAGLAGEN FORE 1972

—(&:AGANORDNING SKOG

Jozmmpshin bolysning)

VAGBANA

VAGOMRADE

g

AR - - . -
Juune  WAGRATT (GALLER AVEN MARKEN UNDER VAGEN)
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