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Forord

Initiativtagare till denna studie &r Per Hasselberg, konstndr och vice ordférande i
Hokarangens stadsdelsrad med sarskilt intresse for fysisk planering och bostads-
politiska fragor.

Studien har finansierats av Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Exploa-
teringskontoret i Stockholms stad med Krister Isaksson, Trafikkontoret, som upp-
dragsgivarnas bestallare och kontaktman. Den har diskuterats i en expertgrupp be-
staende, utéver de bada ovan namnda, av Pavel Huzevka, Exploateringskontoret,
och Eric Tedesjo, Stadsbyggnadskontoret. Ocksa Sara Johansson, Exploaterings-
kontoret, Nils Tunving, Exploateringskontoret, Maria Severin, Stadsbyggnadskon-
toret, och Kristina Glitterstam, Tyréns AB, har deltagit i diskussionerna.

Denna rapport kommer att processas vidare i olika ssmmanhang, bland annat i
samband med det pagaende arbetet med Cykelplan 2011.

Stockholm december 2010

Krister Spolander
Projektledare

Cykelstaden Sdderort &r en idé som kom ur en forskningsrapport om Hokaréngens
centrum 2009.* Tanken med Cykelstaden &r att 5ka genomstromningen av folk i
Soderorts manga smacentrum och darmed gjuta nytt liv i stadslandskapet.

Manga planer har tagit upp behovet av tvarforbindelser i Stockholm, senast i
Stockholms Oversiktsplan som har fatt undertiteln Promenadstaden. Tanken med
promenadstaden ar att bygga samman Stockholm, éverbrygga barriarer for att
gynna moéten och skapa en livfull stad. Idealet &r den téta stenstaden dér gatans ses
som den spontana motesplatsen.

Problemet for fororterna ar att de skapades som en reaktion pa 1800-talets sten-
stad och darfor saknar dess rutnét av gator. Att bygga om och fortata Soderort till
en stenstad skulle inte bara forstora ett unikt stadslandskap sprunget ur folkhem-
mets gemenskapsideal, utan ocksa ta alldeles for mycket tid och resurser for att
vara realistiskt.

For att genomféra promenadstaden i SGderorts gronare och glesare stadsstruk-
tur kravs ett storre rumshegrepp. Dar promenaden beskriver en rumslighet pa 5
km/h vill vi foresla cykelturens 20 km/h. Det skapar fortfarande ett laghastighets-

! Borén T, & Koch D. Platser i praktiken och social hé&llbarhet. Hkaréngen och andra smé cent-
rumbildningar i fokus . TRITA-ARK-Forskningspublikationer 2009:3



rum som gynnar ett aktivt stadsliv, men ger ett stérre omland som &r anpassat till
Soderorts unika stadslandskap.

| rapporten ligger fokus pa huvudstrak for cykelpendling, vilket ar ett effektivt
sétt att identifiera behov och mojligheter. Metoden kommer att anvéandas i storre
skala for hela Stockholm i Cykelplan 2011.

Denna rapport ar ett forsta steg, projektet Cykelstaden Séderort kommer i fort-
sattningen att kretsa kring ett rumsligt tankande som ror savél barnvagnar och
rullstolar som hur vi uppfattar var identitet, hemort och vart handlingsrum. H6-
karangens Stadsdelsrad har sedan ytterligare tva projekt som bygger vidare pa
Cykelstaden: Smaforetagaren som Samhallshyggare och Ecomuseum Séderort.

Per Hasselberg, for Hokarangens stadsdelrad
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Sammanfattning

Cykeln har kommit att spela en viktigare roll i den nya 6versiktsplanen dar ett av
syftena &r att skapa en mer integrerad ytterstad med forstarkta kopplingar, séarskilt
nar det galler tvarforbindelserna.

| Soderort ligger stadsdelarna sa pass nara varandra att man latt och smidigt
skulle kunna na sina destinationer direkt med cykel, en dorr-till-dorr-transport
utan omstigningar.

Syftet for detta projekt har varit att understka vad som kravs for att realisera
Cykelstaden Soderort.

Arbetspendlingen

Projektets tyngdpunkt har legat pa en analys av arbetspendlingen, narmare be-
stdmt relationerna mellan bostader och arbetsplatser for den forvarvsarbetande de-
len av befolkningen.

Cykelstaden Soderort har geografiskt definierats som stadsdelarna dster om
jarnvagen inklusive Sodra Hammarbyhamnen, samt ytterligare nagra stadsdelar i
vaster mellan jarnvagen och E4.

Sammanlagt ingar 41 stadsdelar i analysen. Data omfattar invanarna i dessa
stadsdelar, var de bor och var de arbetar i Stockholms lan.

Sveriges fjarde storsta stadslandskap

Det finns 225 000 invanare i Cykelstaden Soderort som darmed ar landets fjarde
storsta stadsbildning. Av dessa forvarvsarbetar 105 400, 6ver hélften i innerstaden
och kommunerna norr och nordvast om Stockholm.

En fjardedel har sina arbetsstéllen inom Cykelstaden Séderort, 26 500 ménni-
skor. Av dem arbetar 8 600 i den egna stadsdelen och 17 900 i nagon av de andra
stadsdelarna. Stadsdelsomradena véasterut — alltsa Liljeholmen, Hagersten och
Skérholmen — drar till sig 6 500 forvarvsarbetande.

I de tre angransande kommunerna Huddinge, Nacka och Haninge arbetar
9 800. Kommunerna langre séderut, alltsd Botkyrka, Nykvarn, Nynashamn, Salem
och Sodertélje inte drar sérskilt manga relativt sett. Det handlar om 1 600 perso-
ner. Inte heller de bada 6stra kommunerna Tyresé och Varmdo attraherar sarskilt
manga, 1 300 manniskor.

Cykelavstand — 85 procent

Nastan 90 000 av de forvarvsarbetande har sina arbetsplatser pa tankbart cykelav-
stand fran sina bostader i Cykelstaden Soderort. De aktuella arbetsplatserna ligger
I Ovriga stadsdelar inom Stockholms kommun och i de tre angransande kommu-
nerna Huddinge, Nacka och Haninge. Med tankbart cykelavstand menas upp till
en timmes cykling pa en modern arbetspendlarcykel och pa en bra cykelvag med
hog framkomlighet.



Fyra radiella och fyra tvargaende huvudstrak

Ett antal pendlingskorridorer har identifierats i den geografiska analysen och med
utgangspunkt fran dem foreslas atta huvudstrak inom Cykelstaden Saderort, fyra
radiella och fyra tvargaende, sammanlagt cirka 80 kilometer.

Huvudstraken har lagts sa att de binder samman stadsdelarnas centralpunkter
samtidigt som de leder till de stora arbetsstallena. Den exakta lokaliseringen far
avgoras med hansyn till bland annat det befintliga cykelvagnétet, dess standardva-
riationer och terrangen beskaffenhet.

Huvudstrategin — bdrja med cykelvagvisningen

Det finns ett forhallandevis stort nét cykelstrak i Cykelstaden Soderort. Ett pro-
blem ar den stora standardvariationen. Natet bestar av det mesta, fran biltrafikav-
snitt med hoga hastigheter till separata cykelbanor av god kvalitet. Mellan dessa
extremer finns en stor variation.

Ett annat problem med cykelstraken i Soderort ar att de ar sa osynliga. Det ar
svart att se att de finns, det ar svart att se var de finns, det ar svart att se vart de
gar.

Att vagvisa befintliga och potentiella strak foreslas darfor som huvudstrategi
inledningsvis for att borja bygga upp ett valfungerande och funktionellt cykelvéag-
nat. Det ar det enda sattet att snabbt gora cykelstraken synliga, och for att ge iden-
titet at konceptet Cykelstaden Soderort. Darigenom definieras cykelstraken i den
verkliga terrangen (inte bara pa kartor), det blir mojligt att analysera standardvari-
ationer och gora natet atkomligt inte bara for forbattringar utan ocksa for drift och
underhall pa ett helt annat satt &n ett icke vagvisat nat. Detta géller alldeles sér-
skilt strak som strackvis gar i biltrafik.

Ett grundldggande krav i sammanhanget &r att det finns vagvisning i varje val-
punkt mellan korsande végar dar cyklisten har att vélja vénster, eller hoger eller
rakt fram. VVagvisningen maste ocksa vara hundraprocentig, det racker med att
man tar fel vag i en enda valpunkt for att raka vilse.

Ett tredje krav ar att vagvisningsskyltarna syns. Den befintliga cykelvagvis-
ningen &r svar att upptacka i dagsljus av det enkla skalet att skyltarna ar blasvarta.
I morker ar de omojliga att upptacka, och i skymning nastan oméjliga.

Billigt
Végvisning ar ocksa den i sarklass billigaste metoden for att skapa ett nat av cy-
kelstrak.

| projektet har ett antal testkdrningar gjorts for att uppskatta behovet av cykel-
vagvisning. De atta foreslagna huvudstraken innehaller uppskattningsvis 120 val-
punkter dar vagvisning behovs. Totalkostnaden for att skylta upp huvudstraken
inklusive accesskyltning for att hitta fram till dem kan uppskattas till cirka
660 000 kr.



Andra atgarder

Ocksa andra atgarder behovs for att realisera konceptet Cykelstaden Soderort. Det
handlar om visualisering och marknadsforing, sdkra parkeringsanlaggningar, upp-
foljningar av infrastrukturens och cykeltrafikens utveckling, bedémningar av hur
cykeltrafiken bidrar till att skapa samhélleliga, kulturella och ekonomiska relatio-
ner inom Soderort, och sa vidare.

Aterkommande rapporter om detta till medborgarna, deras politiska foretradare
och andra organisationer ar nodvandiga i ett uthalligt arbete for att skapa Cykel-
staden Soderort.



1 Bakgrund och syfte

Den nya oversiktsplanen - promenadstaden

Den nya 6versiktsplanen for Stockholm syftar till en mer integrerad stadsmiljo.?
Den ar uppbyggd kring fyra stadsutvecklingsstrategier som ska leda till ett tatare
och mer sammankopplat Stockholm. Den avgtrande utmaningen géller balansen
mellan att bereda plats for omkring 200 000 nya stockholmare fram till ar 2030
och samtidigt utveckla Stockholms kvaliteter med syfte pa hallbar tillvéxt.

En av de fyra utvecklingsstrategierna handlar om att koppla samman stadens
delar dar man vill skapa en mer integrerad ytterstad med nya sammanhangande
stadsmiljoer och forstarkta kopplingar.

En av de storsta svarigheterna i det sammanhanget ar att oka tillgangligheten i
transportsystemet och samtidigt minimera trafiksektorns miljopaverkan. En fort-
satt teknikutveckling inom transportsektorn ar avgérande for mojligheterna att na
Stockholms klimatmal. | dversiktsplanen framhalls emellertid att en 6kad vagtra-
fik aven leder till andra miljéproblem och planeringen maste skapa en struktur
som stodjer en kraftig utbyggnad av kollektivtrafik, framjar gang och cykel och
som leder till att anvandningen av bil begréansas.

Cykeln har kommit att spela en viktigare roll i den nya éversiktsplanen. En
grundlaggande utgangspunkt, som slas fast i Oversiktsplanen, &r att cykeln maste
behandlas som ett transportmedel, inte som lek eller rekreation. Det innebar bland
annat att tillgodose arbetspendlarnas behov under olika arstider och behovet av
sikra cykelforbindelser och parkeringsméjligheter. Aven méjligheten att kombi-
nera cykel med kollektivtrafik maste forbattras i det syftet.

Oversiktsplanen konstaterar att det finns en stor potential att 6ka andelen cy-
keltrafiken. Detta har fatt ett starkt uttryck i Stockholms senaste budgetbeslut dar
det sags att Stockholms stad nu utokar ambitionerna for cykling med malet att
konkurrera med stdder som Képenhamn och Amsterdam nér det géller cykelvan-
lighet och cykelséakerhet”.?

Soderortsvisionen 2030

Ar 2010 antog kommunfullméktige ocksa en framtidsvision for utvecklingen av
de sodra stadsdelsomrédena, Soderort 2030.* | den prioriteras tvd huvudmal.

Det ena ar fler arbetsplatser. Malet ar att skapa sa manga arbetsplatser i Soder-
ort att antalet motsvarar minst 90 procent av den faktiska forvérvsfrekvensen
2030.

2 promenadstaden. Oversiktsplan for Stockholm. Antagen av kommunfullmaktige 15 mars 2010.

¥ Budget 2011 for Stockholms stad och inriktning fér 2012 och 2013 samt &gardirektiv 2011-2013
for koncernen Stockholms Stadshus AB.

* Séderort 2030 — en framtidsvision samt strategi for Soderorts utveckling (Utldtande 2010:40 RV,
dnr 302-838/2009).



Det andra géller kommunikationerna. Utvecklingen av SGderort forutsatter
battre mojligheter att forflytta sig mellan stadsdelarna, inte minst i stlig-vastlig
riktning. Fokus ligger darfor pa tvarforbindelserna, och i det sammanhanget sér-
skilt kollektivtrafiken.®

I samband med att kommunfullmaktige 2010 godkénde forslaget Séderort
2030, beslutades foljaktligen att Trafiknamnden ska prioritera arbetet for fler och
battre kollektiva tvarforbindelser i Séderort.®

Men det finns ocksa forbattringsbehov for cyklister, gangtrafikanter och bilis-
ter, vilket som framhalls i visionen.” I remissbehandlingen var det ménga som pe-
kade pé betydelsen av béttre cykelvagnat, sarskilt pa tvaren.® Trafikkontoret fram-
forde exempelvis att “det ar ocksa viktigt att framhalla gang- och cykeltrafikens
potential som konkurrenskraftiga transportslag och for att forstarka den samlade
potentialen inom gang, cykel och kollektivtrafik bor anslutningar och omstig-
ningspunkter utvecklas.” Alvsjo stadsdelsnimnd, for att ta ett annat exempel, an-
forde att “ett nat av sakra cykelleder och gangstrak ar viktiga komplement till mil-
jostorande bilakning.”

Cykelstaden Soderort — vision inom visionerna

Cykelstaden Soderort ar en vision inom visionerna. Just planeringskonceptet Pro-
menadstaden i Stockholms nya Oversiktsplan &r kanske inte helt tillampligt for
Soderort - i varje fall inte bokstavligen - som ju bestar av ett storre antal mindre
centra, skilda fran varandra, och radiellt placerade langs sparforbindelserna. Till
fots kan avstanden mellan stadsdelarna vara lite for langa och promenadvagarna
kanske lite for handelsefattiga for att attrahera stadsbor.

Pa cykel ar daremot avstanden utmarkta. Stadsdelarna ligger s& pass nara var-
andra, till och med de perifera delarna, att man latt och smidigt skulle kunna na
sina destinationer direkt med cykel, en dorr-till-dorr-transport utan omstigningar.
Overhuvud taget har cykeln pé senare tid fatt en viktig roll i utvecklingen av ett
hallbart transportsystem.® Nationellt ligger prioriteterna pé arbetspendling, skolre-
sor och kollektivtrafikknutpunkter. Det har inte bara att gora med vara ambitioner
for hallbarhet och goda urbana miljéer. Ocksa forandringar i livsstil och behovet
av fysisk aktivitet i vardagslivet ligger bakom det alltmer 6kande intresset for cy-
kel.

Dérfor ar det naturligt att Stockholm anslutit sig till denna trend i férandrade
resvanor. Ett uttryck for det ar visionen Cykelstaden Soderort.

® Projektet Sparvag Syd (Alvsjoé—Fruangen—Skarholmen—Kungens kurva—Flemingsberg) ar ett ak-
tuellt exempel pa detta.

¢ Kommunfullméktiges protokoll nr 6, 2010-04-12.

” Séderort 2030 — framtidsvisionen blir verklighet (Stockholms stad 2010).

8 Séderort 2030 — en framtidsvision samt strategi for Soderorts utveckling (Utlatande 2010:40 RV,
dnr 302-838/2009).

% Framtidens resor och transporter, prop 2008/09:35 samt Trafikutskottet 2008/09: TU2.
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Man kan se Cykelstaden Soderort som ett koncept att med sma medel skapa ett
rumsligt sammanhang for fororterna dar deras kvaliteter kan forstarkas. Med cy-
kel 6kar omlandet, tvarforbindelser underléttas och utbytet kan 6ka med fler besoé-
kare i forortscentra. Potentiella malpunkter blir mindre statiska an med bil eller
tunnelbana. Forutséttningarna for kulturella, kommersiella och sociala verksamhe-
ter forbattras genom 6kad genomstrémning i lagre hastigheter dér cykeln kan ses
som norm.

Ett mera instrumentellt syfte for Cykelstaden Soderort &r att med en utvecklad
cykelinfrastruktur bidra till battre forbindelser, sarskilt de tvargaende, ett av hu-
vudmalen i strategin for visionen Soderort 2030.

Syfte

Syftet for detta projekt &r att undersoka vad som kravs for att genomfora Cykel-
staden Sdderort och ta fram underlag for fortsatt planering.

Tyngdpunkten har legat pa en analys av behov och potentialer med hjalp av
data om arbetspendlingen mellan bostader och arbetsplatser for den forvérvsarbe-
tande delen av befolkningen. Med utgangspunkt fran pendlingsflédena har pend-
lingskorridorer identifierats i vilka cykelvagnatets huvudstrak bor ligga.

Standarden pa det befintliga natet har bedomts genom ett antal testcyklingar for
att fa en uppfattning om behovet av atgarder. | denna rapport diskuteras ocksa hur
man kan ge identitet at konceptet Cykelstaden Soderort.
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2 Soderort

Avgransningen geografiskt

Jarnvégen &r en barriar som delar Soderort i en véstlig och en 6stlig del. Jarnvé-
gen &r darfor en naturlig avgransning av Cykelstaden Soderort. Initialt definiera-
des Cykelstaden Soderort darfor till stadsdelarna ster om jarnvagen inklusive
Sédra Hammarbyhamnen (Hammarby Sjostad).

Karta 1. Cykelstaden Soderort med de 41 stadsdelarna. I det fortsatta anvands den
kortare bendmningen Sdderort om detta omrade. I bilaga 1 finns en férteckning dver
stadsdelarna.

Som framgar av kartan ovan har emellertid omradet for pendlingsanalyserna vid-
gats nagot i vaster dar stadsdelar mellan jarnvagen och E4 tagits med. Det ar Sol-
berga, den del av Alvsjo som ligger véster om jarnvégen, Langbro, Langsjo, Herr-
angen, Frudngen samt Vastertorp (den senare vaster om E4).

Denna utvidgning har motiverats av ett analystekniskt intresse. FOr den slutliga
definitionen av Cykelstaden Soderort bor forstas hansyn tas till sddant som omra-
dets identitet, geografiska och historiska homogenitet och andra egenskaper. Da &r
det mojligt att skalen talar for den ursprungliga avgransningen till 6ster om jarn-
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vagen, men det ar en senare fraga. Den analystekniska utvidgningen paverkar inte
detta.

Beteckningen Soderort anvands i det fortsatta for det avgransade omradet i kar-
tal.

Befolkning och forvarvsarbete

Uppgifterna i det fortsatta bygger pé senast tillgangliga data fran USKs™ register
Over boende och arbetsstallen. Statistikuttaget omfattar samtliga boende i Soder-
orts 41 stadsdelar ar 2007.

Uppgifterna om forvarvsarbetande omfattar enbart dem som bor i Séderort och
géller var de arbetar i Stockholms l&an. De kan arbeta i den egna stadsdelen, eller i
nagon av de andra stadsdelarna i Soderort, eller i de andra stadsdelsomradena i
Stockholms kommun, eller i nagon annan av Stockholms lans kommuner. En be-
gransning, vilket saknar betydelse i detta sammanhang, ar att de som eventuellt
arbetar utanfor Stockholms lan inte ingar i uppgifterna om forvarvsarbetande,
dock i uppgifterna om boende (men de ar sa fa att det inte paverkar bilden).

Arbetsflodet utifran och in till Soderort ar inte med, alltsd de som arbetar i S6-
derort, men bor utanfér omradet. Analysen handlar alltsa bara om dem som bor i
Soderort och var de forvarvsarbetar.

Stor variation mellan stadsdelar — 225 000 invanare

Av lasbarhetsskal ar siffrorna i det fortsatta avrundade, de exakta, for den som sa
onskar, finns i bilaga 2.

Antalet boende i S6derort uppgar till 225 000 manniskor. Det gor Soderort till
landets fjarde storsta stadsbildning.

Stadsdelarna varierar mycket i storlek som framgar av figur 1 nedan. Storst ar
Arsta med 6ver 16 000 invanare, Sédra Hammarbyhamnen med éver 13 000, Ba-
garmossen med drygt 12 000 och Farsta med 11 500.

De minsta, som faller utanfor vad man i vardagligt tal menar med stadsdel, ar
friluftsomradena Flaten och Farstanastet. Dar bor inga. | Skrubba bor heller inga
(men dar finns arbetsstallen dit 120 personer kommer fran andra stadsdelar i S6-
derort).

Forvarvsarbetande — 105 400 personer

Av dem som bor i S6derort forvarvsarbetar 105 400. Det &r 47 procent. Antalet
med forvarvsarbete i de olika stadsdelarna foljer i grova drag befolkningen, dock
med rétt stora avvikelser. Flest forvarvsarbetande i absoluta tal har Arsta och S6d-
ra Hammarbyhamnen med 8 800 resp 6 600, och darefter kommer Gamla Enskede

19 Stockholms Stads Utrednings- och Statistikkontor AB.
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med 4 800, Skarpnack och Hammarbyhojden med 4 700 vardera och sen Farsta
med 4 500.

Figur 1. Antal boende och férvarvsarbetande
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Den genomsnittliga forvarvsarbetsarbetsfrekvensen pa 47 procent varierar ratt
mycket mellan stadsdelarna. Det visas i figur 2 nedan.

Figur 2. Procent forvarvsarbetande
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HOgst ar andelen forvérvsarbetande i Johanneshov med nédrmare 60 procent, och
lagst i Ragsved, Bagarmossen, Farsta Strand, Farsta och Fagersjo med strax under
40 procent. Allra 1agst &r andelen forvarvsarbetande i Orhem med lite 6ver 20
procent.

Variationen sammanhanger med aldern hos stadsdelarna och deras befolkning-
ar, bland annat.
Befolkningens arbetsstallen — 57 procent norr om Soéderort

Det ar forstas innerstaden som &r den stora magneten. Dér arbetar 37 300 av de
boende i Soderort (figur 3 nedan).

Lagger man till de norra och vastra delarna av Stockholm och kommunerna
norr och nordvést om Stockholm tillkommer ytterligare 22 300 manniskor.

Det innebér att 57 procent av de forvérvsarbetande har sina arbetsstéallen norr
om Soderort.

Figur 3. Antal férvarvsarbetande

Den egna stadsdelen

Andra stadsdelar i S6derort
Innerstaden
Lilieholm/Hagersten/Skarholm
Norra och vastra Sthim
Huddinge

Nacka

Haninge

N och NV om Sthim

S och Vom Sthim

0O om Sthim

0 10000 20000 30000 40000

N och NV om Sthim = Danderyd, Ekerd, Jarfélla, Lidingd, Norrtalje, Sigtuna, Sollentuna, Solna,
Sundbyberg, Téby, Upplands Vasby, Upplands-Bro, Vallentuna, Vaxholm, Osterdker

S och V om Sthim = Botkyrka, Nykvarn, Nynashamn, Salem, Sodertélje

O om Sthim = Tyreso, Varmdé
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En fjardedel arbetar inom Soderort

En stor andel har sina arbetsstallen inom Soderort. Det &r totalt 26 500, alltsa en
fjardedel. Av dem arbetar 8 600 i den egna stadsdelen och 17 900 i nagon av de
andra stadsdelarna.

Stadsdelsomradena vasterut — alltsa Liljeholmen, Hagersten och Skarholmen —
drar till sig 6 500 forvarvsarbetande.

Angransande kommuner — inte fullt 10 procent

| angransande Huddinge arbetar 4 900 av dem som bor i S6derort. De bada andra
granskommunerna Nacka och Haninge ligger lagre med ca 3 000 resp 1 900 for-
varvsarbetande. De tre granskommunerna drar alltsa tillsammans 9 800, mindre &n
distanskommunerna norr och nordvést om Stockholm (dar 12 700 har sina arbets-
stallen).

Kommunerna langre soderut, alltsa Botkyrka, Nykvarn, Nynashamn, Salem
och Sodertélje inte drar sérskilt manga forvarvsarbetande relativt sett. Det handlar
om 1 600 personer. Inte heller de bada dstra kommunerna Tyres6 och Varmdo at-
traherar sarskilt manga av de boende i Cykelstaden Soderort, 1 300 ménniskor.

Namnas bor ocksa att det finns ett stort antal skolor i Soderort med sammanlagt
33 000 elever. Skolorna ar ocksa arbetsplats fér manga manniskor.

Nar det galler Huddinge finns en stor pendling av studerande till SGdertorns
Hogskola i Flemingsberg. De finns inte med i ovanstaende siffror.

Centralpunkter i de 41 stadsdelarna

| de flesta stadsdelarna finns naturliga centra, ofta i anslutning till tunnelbanesta-
tioner. Dar finns affarer, restauranter, arbetsplatser och andra malpunkter. Det ar
darfor naturligt att leda kommunikationerna dit.

I nagra stadsdelar finns inga naturliga centra. Det ar Herrangen, Liseberg,
Langbro, Gamla Enskede for att ndmna nagra exempel.

Darfor har begreppet centralpunkt anvénts. Finns naturliga centra har de, som
namnts, valts som primar centralpunkt, annars t-banestationer (som ofta ligger i
stadsdelens centrum), storre arbetsplatsomrade, storre skola eller annan offentlig
inrdttning, storre korsningar, stadsdelens geografiska mittpunkt och liknande.

Hansyn har forstds ocksa tagits till utvecklingscentra enligt 6versiktsplanen
2010 for Stockholms Stad.** Nar det galler S6derort &r de, som bekant, Fruangen,
Alvsjo, Hogdalen, Farsta, Gullmarsplan och Arstafaltet.?

Det ar centralpunkterna som i forsta hand bor 6vervégas for cykeltrafikens
vagvisning. Centralpunkterna redovisas i bilaga 3 och pa kartorna i det foljande.

1 promenadstaden. Oversiktsplan for Stockholm. Antagen av kommunfullméktige 15 mars 2010.
12 Ser man till hela Séderort &r ocksé Liljeholmen, Telefonplan och Skérholmen/Kungens Kurva
angivna som prioriterade utvecklingsomraden i dversiktsplanen.
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3 Arbetspendlingen

Cykelavstand — 85 procent

Analysen i det fortsatta av arbetspendlingen omfattar bara relationer pa rimligt
cykelavstand. Med det menas upp till en timmes cykling pa en modern arbets-
pendlarcykel och pa en bra cykelvag med hég framkomlighet (sddana &r &n sa
lange sallsynta i Stockholms 14n).'® Det &r ett tanjbart begrepp, cykelavstandet
oOkar i takt med att de elassisterade cyklarna slar igenom pa marknaden.

Dérfor har distanskommunerna strukits, de har bedomts ligga utanfor cykelav-
stand. Det dr kommunerna “lingre bort” i bilaga 2, de som ligger norr och nord-
vést om Stockholm och langre bort i séder, véster och dster.* Det handlar drygt
15 600 personer som arbetar dar, alltsa 15 procent av de forvarvsarbetande i S6-
derort.

Det som kvarstar utanfor Séderort ar 6vriga delar av Stockholms stad, samt de
tre granskommunerna Huddinge, Haninge och Nacka. Dér har alltsa 85 procent av
de forvarvsarbetande sina arbetsplatser. (Detta &r i och for sig en trafikpolitiskt in-
tressant uppgift, att en sa stor majoritet av de forvarvsarbetande inte har langre till
sina arbetsplatser dn att manga skulle kunna anvanda cykel.)

Som tidigare namnts géller uppgifterna om arbetspendlingen enbart dem som
bor i Séderort.™ Arbetsflodet utifran in till Soderort 4r alltsd inte med (alltsa de
som arbetar i Soderort, men bor nagon annanstans).

Arbetspendlingen till innerstaden

De stora flédena gar, som tidigare namnts, till innerstaden. Lagger man till de nor-
ra och nordvastra stadsdelsomradena i Stockholm stad, ar det 46 950 av de boende
i Soderort som har sina arbetsstallen dar (det ar 44 procent av de férvérvsarbetan-
de).

Man kan urskilja fyra stora pendlingsfloden norrut mot de sédra tullarna. De
finns i karta 2 (de exakta siffrorna finns i bilaga 4). Siffrorna anger de ackumule-
rade flédena (utom de inom parantes). Ett exempel: | Skondal bor 1 200 som ar-
betar i innerstaden. Nar flodet passerar Skarpnack tillkommer 2 150 darifran, in-
nebarande att flodet vuxit till 3 350. Och sa vidare upp till och med Hammarby
Sjostad da det totala flodet uppgar till 14 650 personer.

Detta ar det Gstliga pendlingsflodet dar man alltsa kan urskilja en korridor
Skondal, Skarpnack, Bagarmossen, Enskededalen, Karrtorp, Bjérkhagen, Ham-
marbyhojden och Hammarby Sjéstad.

'3 Bra belaggning, bra geometri, f& korsningar och framfor allt prioritet i korsningar med sekunda-
ra bilvégar.

¥ Kommunerna i kolumn 13-15 i bilaga 2, alltsi Danderyd, Ekerd, Jarfalla, Lidingd, Norrtalje,
Sigtuna, Sollentuna, Solna, Sundbyberg, Taby, Upplands Vésby, Upplands-Bro, Vallentuna, Vax-
holm, Osteraker, Botkyrka, Nykvarn, Nynishamn, Salem, Sédertilje, Tyres6 och Varmdo.

1> Som namnts omfattar uppgifterna om férvarvsarbete inte dem som arbetar utanfér Stockholms
lan.
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Karta 2. Arbetspendlingen till innerstaden och de norra och nordvastra stadsdelsom-
radena i Stockholms stad. Siffrorna anger de ackumulerade pendlingsfrekvenserna
(utom de inom parantes). De exakta siffrorna finns i bilaga 4.

Vi kan ocksa se tva centrala pendlingsfloden. Det hogra startar i Farsta Strand
och Larsboda, gar 6ver Farsta med tillskott fran Fagersjo, vidare 6ver Hokarang-
en, Gubbangen, Tallkrogen och till Gamla Enskede. Dar uppgar flodet till 8 850,
alltsa foére Johanneshov.

Det vanstra startar i Ragsved och Hagsétra 6ver Hogdalen, Bandhagen och
Stureby med tillflode fran Orby, och vidare 6ver Svedmyra och Enskedefaltet till
Enskedegard dar antalet arbetspendlare uppgar till 9 700.

Slutligen finns ett vastligt flode, kanske inte lika tydligt. Det startar i Langsjo,
Herrangen, Fruangen, Vastertorp och Langbro dar antalet ackumulerats till 5 000
(fast manga valjer nog vastligare pendlingsstrak, sarskilt de i Vastertorp som ju
ligger vaster om E4). Flodet gar vidare dver Alvsjo, far tillskott fran Solberga,
Orby Slott och Liseberg. Efter Ostberga 4r antalet pendlare uppe i 7 700 och i Ar-
sta 11 900.
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Om alla de fyra flodena valjer att ta sig in 6ver Skanstull handlar det dar om
inte fullt 47 000 arbetspendlare.

Arbetspendlingen till Liljeholmen/H&agersten

Arbetspendlingen till de bada stadsdelsomradena Liljeholmen och Hagersten ar
forhallandevis stor med narmare 5 500 pendlare (storre an till Huddinge som drar
mest av de tre granskommunerna).

Karta 3. Arbetspendlingen till stadsdelsomradena Liljeholmen och Hagersten. Obser-
vera ej ackumulerade siffror (svart att urskilja strak att ackumulera till). Grévre pend-
lingsfalt har lagts in i kartan. De exakta siffrorna finns i bilaga 4.

Som emellertid syns i karta 3 ar det svart att se nagra distinkta pendlingsstrak till
Liljeholmen/Hagersten. Nagra pendlingsfélt har emellertid ritats in.
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Arbetspendlingen till Skarholmen

Arbetspendlingen till Skarholmen &r inte sérskilt omfattande, bestar av 1 020 per-
soner.

7 e

Malomrade
‘Skarholmen
1020 pendiare

Karta 4. Arbetspendlingen till stadsdelsomrddet Skarholmen. Observera ej ackumule-
rade siffror siffror (svart att urskilja strak att ackumulera till).Stadsdelar med under 20
pendlare redovisas inte pa kartan. De exakta siffrorna finns i bilaga 4.

Awven till Skdrholmen ar det svart att se nagra pendlingsstrék.
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Arbetspendlingen till de tre granskommunerna

Som ndmnts arbetar inte fullt 10 procent i de tre granskommunerna, tillsammans
9 800 personer, majoriteten i Huddinge.

- Malpunkt Huddinge
4950 pendlare . .
AN ! e

Karta 5. Arbetspendlingen till Huddinge. Ackumulerade siffror (utom de inom paran-
tes). Stadsdelar med under 20 pendlare redovisas inte pd kartan. De exakta siffrorna
finns i bilaga 4.

For dem som arbetar i Huddinge kan ett huvudstrak urskiljas fran Hammarby Sjo-
stad, éver Johanneshov och stadsdelarna langs tunnelbanelinjen ner till Ragsved
(karta 5). Det dr i stort sett samma som det vénstra centralflodet i karta 2 mot in-
nerstaden.

Man kan ocksa urskilja tre matarstrak. Det ar tva ostliga, ett fran Farsta Strand
over Farsta och Fagersjo, och ett fran Bagarmossen, dver Skarpnack, Skondal och
Hokarangen. Det tredje matarstraket ligger vaster om huvudstraket och gar fran
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Arsta, Ostberga, Liseberg, Orby Slott och Orby. Alla tycks férenas vid Ragsved
och Hagsatra och vidare in i Huddinge.

=7 A ) i .. Malomrade Haninge
= = _ B = 1900 pendlare

Karta 6. Arbetspendlingen till Haninge. Ackumulerade siffror (utom de inom paran-
tes). Stadsdelar med under 20 pendlare redovisas inte pa kartan. De exakta siffrorna
finns i bilaga 4.

Till Haninge pendlar 1 900. Tre strak kan urskiljas, ett éstligt som sammanfaller
med det dstliga straket in till innerstaden pa karta 2, ett centralt strak som ocksa
det sammanfaller med motsvarande strak for pendlingen till innerstaden, och ett
strdk som kommer vésterifran, fran Vistertorp, Orby, 6ver Hagsatra och Ragsved
och vidare dver Fagersjé mot Haninge.
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Karta 7. Arbetspendlingen till Nacka. Ackumulerade siffror (utom de inom parantes).
Stadsdelar med under 20 pendlare redovisas inte p& kartan. De exakta siffrorna finns i
bilaga 4.

Arbetspendlingen till Nacka i nordost handlar om 3 000 personer. Fyra strak kan
urskiljas som framgar av karta 7 ovan. Intressant ar att alla dessa fyra strak i hu-
vudsak sammanfaller med motsvarande strak for pendlingen in till innerstaden,
karta 2.

Arbetspendlingen inom Sdderort

Som tidigare ndmns har en fjardedel sina arbetsstéllen i Soderort, 26 500 personer.
Av dem arbetar en tredjedel i den egna stadsdelen och tva tredjedelar i ndgon an-
nan av Soderorts stadsdelar.
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Dérutover har drygt 48 000 manniskor sina arbetsstallen i Soderort, men bor
nagon annanstans. Totalt finns det alltsa 75 000 manniskor pa arbetsplatserna i
Soderort.

Figur 4. Antalet forvarvsarbetande i Sdéderort som bor dér (blatt)
resp bor utanfér Séderort (rétt)

Tallkrogen
Svedmyra
Skondal
Larsboda
Hokarangen
Gubbangen
Farsta Strand
Farsta

Fagersjo
Skrubba
Bagarmossen
Skarpnacks gard
Orhem
Karrtorp
Hammarbyhdjden
Enskededalen
Bjorkhagen
Arsta
Johanneshov
Gamla Enskede
Enskede Gard
Enskedefaltet
Hagsatra

Orby

Stureby
Ragsved
Hogdalen
Bandhagen
Ostberga

Orby Slott
Alvsjo
Vdstertorp
Solberga
Langsjo
Langbro
Liseberg
Herrangen
Frudangen
Sédra Hammarbyhamnen

Forvarvsarbetande utifran (48 000
respektive inifran (26 500) Séderort

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7000 8000 9000

Som vi ser i figur 4 &r det en mycket stor variation i antalet arbetsstallen inom S6-
derort. De som drar till sig flest forvarvsarbetande &r Johanneshov (10 000 totalt
varav 2 300 boende i Séderort), Sédra Hammarbyhamnen (5 600), Larsboda
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(4 600), Solberga (4 000), Farsta (3 800), Gamla Enskede (3 600), Enskedefaltet
(3 500), Alvsjé (3 200), Arsta (3 100), Skarpnéck (3 100), Ostberga (2 900) samt
Hogdalen (2 800).

Det ar framfor allt till dessa stadsdelar som goda pendlingskommunikationer
bor utvecklas.

| karta 8 nedan visas arbetspendlingen for dem som bor i Soderort och ocksa
har sina arbetsplatser dar (26 500 personer, som namnts). Ju fler och tjockare lin-
jer i kartan, desto storre ar pendlingsflodena. Vi kan se att de stora flédena i stort
sett, inte ovantat, gar till stadsdelarna med manga arbetsstallen, enligt figur 4
ovan.
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Karta 8. Arbetspendlingen inom Séderort mellan de 41 stadsdelarna. Stadsdelar med
under 20 pendlare redovisas inte pa kartan. Linjebredden avspeglar antalet pendlare
fran 20 (tunnast) till mer &n 200 (i nio klasser). De exakta siffrorna finns i bilaga 4.
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| nésta karta, 9, finns de stérre pendlingsstraken inritade. Intressanta likheter
framkommer da med pendlingsflodena i tidigare kartor.
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Karta 9. Korridorer for arbetspendlingen inom Séderort. (Stadsdelar med under 20
pendlare redovisas inte pa kartan. Linjebredden avspeglar antalet pendlare fran 20,
tunnast, till mer an 200, i nio klasser. De exakta siffrorna finns i bilaga 4.)

De radiella flodena sammanfaller med motsvarande som vi tidigare sett nér det
galler pendlingen till innerstaden (karta 2) och till Nacka (karta 7). De finns ocksa
likheter med flodena till Haninge nar det galler de tva ostra straken (karta 6) och
med Huddinge i frdga om det centrala straket (karta 5).

Darutéver kan man se fyra eller fem tvargaende strak i 6stlig-vastlig riktning.
De langst ner i soder gar fran Farsta Strand éver Farsta och fram till Hogdalen.
Norr om det finns ett strak fran Skarpnack och fram mot Bandhagen. Ytterligare
ett snapp norrut finns ett strak fran Karrtorp/Bjorkhagen via Gamla Enskede dver
Enskedefiltet fram mot Ostberga. Slutligen finns tva kortare strak, ett fran Bjork-

sty
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hagen, via Hammarbyhéjden, éver Johanneshov och fram till Arsta och till sist ett
strék mellan Hammarby Sjéstad och Arsta.
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4 Forslag pa relationer for strak

Det som har foreslas ar de relationer som bor prioriteras nar det galler att bygga
upp cykelstraken, inte exakt var sjalva straken ska ligga. Da ar det manga andra
hansyn som maste tas, sarskilt till det befintliga cykelvagnatet, dess standardvaria-
tioner, terrangen beskaffenhet, inte minst vertikalt, och sa vidare. Har handlar det
om vilka stadsdelar och centralpunkter som natet bér sammanbinda, inte exakt hur
och var sammanbindningarna geografiskt bor lokaliseras.

Karta 10. Pendlingsrelationer att prioritera vid utvecklingen av cykelvagnatet i Soéder-
ort. Obs, anger inte exakt var straken ska ligga utan bara vilka centralpunkter som bér
sammanbindas. Huvudrelationerna anges med tjocka streck, sekundérrelationerna
med smala.

Relationsnatet Oster om jarnvagen bestar av fyra radiella strak, R1-R4, och fyra
tvargaende, T1-T4.
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Natet vaster om jarnvagen motiveras bland annat av att bade Alvsjo och Fru-
angen tillhor de nio utvecklingscentra som angivits i oversiktsplanen 2010 for
Stockholms sodra stadsdelsomraden.
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5 Testkorningar pad det befintliga natet

Det befintliga cykelvagnatet ar forstas en given utgangspunkt for Cykelstaden So-
derort.

Hur ser det ut? Hur &r kvaliteten, hur hanger det ihop, hur fungerar vagvisning-
en?

| syfte att fa en uppfattning har jag gjort nagra testkdrningar, GPS-loggade med
kommentarer pa en del punkter. De tacker forstas langt ifran hela natet, men ger
anda en bild av standarden. Korningarna redovisas pa kartorna i bilaga 6.

Vagvisningen

Under testkdrningarna har jag inriktat mig pa vagvisningen av foljande skal. Ett
helt grundlédggande krav for all infrastruktur ar att resendren kommer fram till ratt
destination, alltsa inte kor vilse, eller kommer in pa onédiga omvégar.

Dessutom, ju sémre och otydligare cykelvagarna, desto viktigare ar vagvis-
ningen. Infrastrukturens vagledande funktion minskar ju i takt med standarden,
sarskilt om den bestar av en blandning av cykelbanor och blandtrafikvagar. Dar ar
det annu viktigare med en vélfungerande vagvisning.

Tabell 1. Testkérningarna. I bilaga 6 finns mer detaljerade kommentarer.

Stracka Km Kommentar

Gullmarsplan - Skarpnack 9 Strackan innehaller 26 vagval, vid 9 saknas vag-
visning, alltsd en dryg tredjedel. Varierande
standard, en stor del av straket gdr i blandtrafik.
Det innebar att cyklisten riskerar felkérning vid
en tredjedel av vagvalen.

Skarpnéck - Bandha- 7 Potentiellt strak, ej vagvisat.

gen/Stureby
Intressant ar underfarten under Nynasvagen vid
Skogskyrkogdrdens sédra dnde. De tvdrgaende
straken maste forstas lokaliseras efter méjlighe-
terna att passera Nynasvagen.

Bandhagen/Stureby - 5 Fem valpunkter, pd tre saknas vagvisning. An-
Skanstull nars jamforelsevis bra cykelbanor.
Skanstull-Hokarangen- 14 Huvudsakligen bra vagvisning pa huvudstrdket
Farsta till Farsta, utom fér avstickaren via Hokarangen.

Uppskattningsvis saknas vagvisning i 20 procent
av valpunkterna.

Farsta-Skanstull 9 Bra véagvisning generellt, bortsett fran svarighe-
terna att komma ut pa ratt vag fran Farsta Cent-
rum. Uppskattningsvis saknas vagvisning for en
tredjedel av valpunkterna, dock bra fran och
med ett stycke norr om Farsta.

Arstabron-Alvsjo-Hogdalen 10 Vé&gvisning saknas frén Arstabron till 6ver Arsta-
faltet. Ddrefter god vagvisning till Stockholms-
méassan med nagot undantag. Sammantaget
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Stracka Km Kommentar
saknas vagvisning for halften av valpunkterna.

Fran Alvsjo till Hogdalen saknas vagvisning den
forsta strdackan, darefter bra. Sammantaget sak-
nas vagvisning for en dryg fjardedel av valpunk-
terna.

Hégdalen-Skanstull 7 Vagvisning frdn Hogdalen till Bandhangen sak-
nas, dessutom &r cykelbanorna daliga och svar-
framkomliga pa denna strécka. Fran korsningen
med Orbyleden och norrut finns cykelvégvisning
i ungefar halften av valpunkterna.

En viss reservation kan vara befogad for tabell 1. Aven nar cykelvagvisningen
finns pa plats ar den inte alltid latt att upptacka av det enkla skalet att skyltarna &r
blasvarta. | mérker ar de omdjliga och i skymning ar de mycket svara att upp-
tacka. Sa jag har sakert missat nagra.

Ett grundldggande krav &r att det finns vagvisning i varje valpunkt mellan kor-
sande vagar dar cyklisten alltsa har att valja vanster, eller hoger eller rakt fram
(om det inte av vagarnas utformning ar sjalvklart vilken vag man ska ta for da be-
hovs forstas ingen vagvisning).

Végvisningen maste vidare vara hundraprocentig, det racker med att man tar
fel véag i en enda valpunkt for att raka vilse. | manga valpunkter kan det racka med
en mindre paminnelseskylt, de gangse vagvisarna med destinationsnamn och av-
stdnd behévs inte i alla valpunkter.'®

Sammantaget for strdckorna saknas vagvisning i cirka 32 valpunkter. Att
komplettera vagvisningen dar kostar cirka 100 000 kr (kostnadsuppgifter for olika
atgarder finns i bilaga 7).

| Gvrigt varierar standarden pa det befintliga natet. Bast ar de bada radiella
straken Farsta — Gullmarsplan och Bandhagen/Stureby (fran korsningen med Or-
byleden) — Gullmarsplan. Cykelbanorna haller en viss standard och det &r relativt
lite som gar i blandtrafik. Det ostra straket Gullmarsplan — Skarpnéck har en vari-
erande standard. Langa avsnitt gar i icke fartdampad blandtrafik.

1% Linképings vagvisningssystem finns sédana smérre paminnelseskyltar, ibland kallade "kvitto-
skyltar” som bekriftelse pa att man ar pa rdtt vag.
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6 Genomforande

Hog framkomlighet

De étta huvudrelationerna R1-4 och T1-4 i karta 10 bor utgdras av expresscykel-
vagar med hdg framkomlighet och sékerhet (den &r en avgérande forutsattning for
att konkurrera med bil och kollektivtrafik).!” Ett av de viktigaste avsnitten i den
nyligen utkomna handboken om hur cykelstraken ska utformas i Stockholms stad
handlar just om framkomlighet.'® Dér ségs att cykelvagnatet méste vara minst lika
bra som bilvagnatet vad géaller genhet, framkomlighet, komfort och sédkerhet om
cykeln ska kunna konkurrera med bilen. For att citera: - ”Planering, utférande,
drift och underhall av cykelvagnatet maste ske pa samma professionella sétt som
for biltrafiken. Geometri, korsningsutformning, sikt och belaggning maste utforas
sa att cyklisterna kan bibehélla en god och jamn fart under sékra forhallanden.”

En expresscykelvég for snabb arbetspendling innebér att korsningar, geometri
och beldaggning bor utformas for hastigheter hogre an 25 km/tim. Sarskilt kors-
ningarna ar viktiga for sval framkomlighet som sakerhet. Principen bor vara att
en expresscykelvag ska ha prioritet framfor en sekundar bilvag med tydlig re-
glering av vajningsforhallandena inklusive fartdampning av den oprioriterade tra-
fiken.

Kravet pa hog sakerhet gor att férekommande avsnitt i blandtrafik maste has-
tighetsregleras sa att motortrafiken max haller 30 km/tim.

Nar det galler lokaliseringen av expresscykelvagar bor forstas befintliga cykel-
vagar utvecklas i mojligaste man. Kravet pa god framkomlighet innebar att ex-
presscykelvagarna ocksa bor dras sa direkt som majlig. Det kan komma i konflikt
med 6nskemalet att cykelvagarna bor binda ihop centralpunkter. Det kan l6sas
fran fall till fall genom accesscykelvagar till huvudnatet.

Det osynliga cykelvagnatet - bérja med vagvisningen

Ett problem med cykelvéagnatet i Soderort ar att det &r sa osynligt. Det ar svart att
se att det finns, det ar svart att se var det finns, det &r svart att se vart det gar.

Att synliggora natet genom att bygga upp cykelinfrastrukturen till god standard
kommer emellertid att ta en viss tid.

Den huvudstrategi som har foreslas ar att borja med vagvisa huvudnétet, alltsa
R- och T-straken. Det &r det enda sattet att snabbt gora cykelstraken synliga, och
for att ge identitet at konceptet Cykelstaden Soderort. Vagvisning ar den i sarklass
billigaste metoden for att skapa ett nat av cykelstrak (se kostnadsuppskattningen
langre fram). Darigenom definieras cykelstraken i den verkliga terrangen (inte
bara pa kartor), det blir mojligt att analysera standardvariationer och gora natet at-

7 Expresscykelvégar i det uttalade syftet att konkurrera med bil pa distanser p& 20 km eller mer,
anlaggs i Holland, Danmark och England.
18 Cykeln i staden. Utformning av cykelstrék i Stockholms stad. Trafikkontoret 2009-01.
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komligt inte bara for forbattringar utan ocksa for drift och underhall pa ett helt an-
nat satt an ett icke véagvisat nat. Detta galler alldeles sarskilt nat som stundtals gar
separat, stundtals i blandtrafik.

Végvisningen bor leda till stadsdelarnas centralpunkter. Déarpa foljande mikro-
navigation till slutdestination far klaras lokalt eller av cyklisten sjalv (med hjalp
av moderna navigationsmedel eller papperskarta).

| vagvisningssystemet bor ocksa finnas oversiktstavlor pa strategiska punkter,
exempelvis dar huvudstrak korsar varandra.

Papperskartor ska ses som komplement till digitala kartor (fér GPS-enheter och
internetmobiler av typ iPhone, Android eller Windows Phone 7). Fokus bor ligga
pd digitala kartor for handburna enheter.*

Klotterproblematiken

Skyltar drar till sig klotter och averkan. Det gar dock att minimera med olika at-
garder. I Linkdping, som haft ett nytt vagvisningssystem sedan bérjan av 2000-
talet, har klotter och averkan inte varit nagot storre problem. Skyltarna har utfor-
mats for att minska risken for dverkan. For det forsta har vagvisarna materialmas-
sigt Overdimensionerats med stolpe, infastning i betongfundamentet och sjélva
skylten. Det har gjort det svart att forstora eller vrida en skylt. Stolparna &r visser-
ligen runda och i borjan fungerade inte infastningen i fundamentet riktigt, men det
har rattats till.

For det andra sitter skyltarna hogt, en bra bit dver tva meter, och det ar 6ver
den normala rackvidden for en person med averkan i sinnet.

For det tredje ska ndgon form av ytmassigt klotterskydd finnas pa skyltarna.
Enligt min sagesman Christer Nilsson vid Linkdpings kommun, har cykelvagvi-
sarna dar blivit en stor succé. Designmaéssigt och funktionellt anses de vara myck-
et lyckade.?

Identitet Cykelstaden Soderort

Av manga olika skal &r det viktigt att skapa en identitet at projektet Cykelstaden
Sdderort, inte minst nér det galler acceptans, marknadsforing, moéjligheterna att
skaffa resurser och sa vidare.

En logotyp ar ett av manga inslag, dock mycket viktigt, for identiteten. Logo-
typen kan finnas pa cykelvagvisarna. Sa ar det exempelvis i Orebro och Linko-

ping.

9 Den nuvarande papperskartan &r svar att anvanda. Upplosning ar for dalig, och ingen atskillnad
gors mellan huvudstrék och sekundara strak.

% Fér en beddmning av driftskostnaderna kan namnas att Linképing kommer att ta fram driftsstati-
stik om hur ménga vagvisare som behGver erséttas, justeras eller tgardas pa annat satt.
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Kalmar, som i dagarna tar fram ett helt nytt vagvisningssystem, haller pa att ta
fram med en logotyp i form av en toppskylt pa vagvisarna for att forstarka sin
identitet som Cykelstaden Kalmar.

Den identitetsmarkerande loggan bor forstas ocksa finnas pa andra stéllen, ex-
empelvis cykelparkeringar. Och i tryckta material, kampanjinslag, kartor och s&
vidare.

Ovriga faciliteter

Mojligheten att parkera vaderskyddat, stéld- och averkansskyddat &r forstas
mycket viktig. Vid de storre malpunkterna, sarskilt knutpunkter for kollektivtrafi-
ken, bor parkeringarna, som framhalls i den nyligen utkomna handboken, ha en
s&dan standard.?! Jag foreslar dock att avvakta med parkeringsfragan i detta skede
av Cykelstaden Soderort.

Uppfoljning och marknadsféring

Ett uppfdljningsprogram som beskriver utvecklingen av Cykelstaden Séderort bor
tas fram. Det bor innehalla uppgifter om dels infrastrukturutvecklingen inklusive
vagvisning, drift och underhall, dels trafikutvecklingen.

Viktigt ar att géra bedomningar av hur utvecklingen av cykeltrafiken bidrar till
att skapa samhélleliga, kulturella och ekonomiska relationer inom Sdderort.

Resultaten bor forstas publiceras i lampliga former till allmanhet, organisatio-
ner och andra intressenter.

Det finns goda exempel, saval svenska som utlandska, pa hur ett uppfoljnings-
program kan utformas.

Kostnader for vagvisning

Det finns manga olika slags kostnader for ett projekt Cykelstaden Soderort, fran
infrastruktur, marknadsforing, vagvisning, parkeringar, uppfoljningar och sa vida-
re (i bilaga 7 finns en 6versikt av schablonkostnader fér nagra olika slags infra-
strukturatgarder)

I det hdr sammanhanget ska jag begransa mig till en grov uppskattning av vad
det kan kosta att vagvisa det nat som skissats i karta 10.

Med ledning av testkdrningarna kan behovet av véagvisare uppskattas till 1,5
per kilometer.?

Cykelvagnatet, inklusive de sekundara accessvéagarna, uppgar till cirka 80 ki-
lometer med uppskattningsvis 120 valpunkter. Kostnaderna for att skylta upp det-
ta nat kan skattas till 360 000 kronor. Till denna kostnad kommer ocksa access-

2! Cykelparkering i staden. Utformning av cykelparkeringar i Stockholms stad. Trafikkontoret
2008-09.
22 Testkérningarna omfattar 61 kilometer. Antalet valpunkter dar vagvisning beh6vs uppgér till 94.
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skyltningen for att hitta fram till huvudnatet, 1at saga ytterligare nagot hundratal
vagvisare. Totalkostnaden landar da pa cirka 660 000 kr.

Kostnaden blir annu lagre om man behaller de nuvarande skyltarna och be-
gransar sig till de valpunkter som idag saknar vagvisning.
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Bilaga 1

De 41 stadsdelarna i Cykelstaden Sdderort

Sifferuppgifterna i det fortsatta ar avkortade (for att ka l&sbarheten).

Sédra Hammarbyhamnen

Flest férvarvsarbetande efter Arsta, 6 600. De flesta arbetar i innerstaden, 3 300. |
norra och vastra stadsdelsomraden i Stockholms kommun arbetar ytterligare 600.
Kommunerna norr och nordvast om Stockholm drar 800, och i Nacka arbetar 270.
Liljeholmen, Hagersten och Skarholmen drar drygt 200. | stadsdelen arbetar 900
personer som bor i andra stadsdelar i Cykelstaden Séderort, och 450 som ocksa
bor i Sédra Hammarbyhamnen.

Arsta

Flest forvarvsarbetande, 8 800. I innerstaden arbetar 3 400, i Liljehol-
men/Hagersten/Skéarholmen 600 och i norra och véstra stadsdelsomradena 800.
Huddinge drar drygt 300 och Nacka 260. Lagger man till kommunerna séder om
Huddinge tillkommer ytterligare 350. Kommunerna norr och nordvést om Stock-
holm drar 1 000.

Arsta attraherar 800 fran dvriga stadsdelar i Cykelstaden Soderort.

Bjorkhagen

3 000 forvarvsarbetande, de flesta arbetar i innerstaden eller stadsdelsomradena i
nordvast och i kommunerna norr och nordvast om innerstaden. Fa arbetar i kring-
liggande kommuner.

Hammarbyhojden

4 700 forvarvsarbetande, varav drygt halften i innerstaden och stadsdelarna norr-
rom. Ytterligare 550 arbetar i kommunerna norr och nordvést om Stockholm. |
stadsdelen arbetar drygt 300 som ocksa bor dar och 400 som bor i andra stadsdelar
i Soderort.

Johanneshov

3500 forvarvsarbetande, de flesta i innerstaden och stadsdelarna pa andra sidan
innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut, 2 300.

Anmarkningsvart &r det stora antalet forvarvsarbetande i Johanneshov, drygt
2 000, som bor i andra stadsdelar i Soderort.
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Enskede Gard

1 400 forvarvsarbetande, de flesta i innerstaden och stadsdelarna pa andra sidan
innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut, nastan 900. Relativt manga
fran andra stadsdelar i Soderort arbetar i Enskedegard, éver 350.

Enskedefaltet

775 forvarvsarbetande, majoriteten i innerstaden och stadsdelarna pa andra sidan
innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Till stadsdelen kommer nastan 800 fran andra stadsdelar i Séderort.

Ostberga

2 200 forvarvsarbetande, inte fullt halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra
sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut. I Liljehol-
men/Hé&gersten/Skéarholmen arbetar 200.

Till stadsdelen kommer 500 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

Gamla Enskede

4 800 forvarvsarbetande, majoriteten i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut, 2 800.

500 av de boende i stadsdelen arbetar ocksa dar. Till stadsdelen kommer ocksa
1 150 som bor i andra stadsdelar i Soderort.
Karrtorp
1 800 forvarvsarbetande, drygt hélften i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.
Enskededalen
1 150 forvarvsarbetande, majoriteten i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.
Bagarmossen

4 650 forvarvsarbetande, 6ver halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

400 arbetar i Bagarmossen. Namnas kan ocksa att 150 arbetar i Nacka.

Skarpnéack

4 700 forvarvsarbetande, over halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

450 av de boende i stadsdelen arbetar ocksa dar. Till stadsdelen kommer ocksa
800 som bor i andra stadsdelar i Soderort.
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I Liljeholmen/Hé&gersten/Skarholmen arbetar drygt 200, och i Huddinge och
Nacka 150 vardera.
Flaten

Friluftsomrade.

Skrubba

Inga boende praktiskt taget. Till stadsdelen kommer emellertid ca 120 forvérvsar-
betande som bor i andra stadsdelar i Soderort.

Orhem

24 forvarvsarbetande. Friluftsomrade.

Skoéndal

3 200 forvarvsarbetande, mindre an halften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Néstan 400 av de boende i stadsdelen arbetar ocksa dar. Till stadsdelen kom-
mer ocksd 450 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Liljeholmen/Hagersten/Skarholmen arbetar 6ver 150, och i Huddinge 170.

Larsboda

700 forvarvsarbetande, halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra sidan in-
nerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Till stadsdelen kommer 700 som bor i andra stadsdelar i Soderort (men det &r
bara 58 av dem som bor i Larsboda som ocksa arbetar dar).
Farsta Strand

2000 forvarvsarbetande, inte fullt halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra
sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Drygt 150 av de boende i stadsdelen arbetar aven dar. Till stadsdelen kommer
ocksa 300 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar 115, och i Liljeholmen/H&gersten/Skérholmen ca 100.

Farstanaset

Inga bor eller arbetar pa Farstanaset. Det &r ett fritidsomrade.

Farsta

4 500 forvarvsarbetande, mindre &n halften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.
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525 av de boende i stadsdelen arbetar dven dér. Till stadsdelen kommer ocksa
Over 1 100 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar 300, och i Liljeholmen/Hagersten/Skarholmen éver 200.
Namnas kan ocksa Haninge dar 150 arbetar.
Fagersjo
1 000 forvarvsarbetande, en bit under hélften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.
Hokarangen

3 650 forvarvsarbetande, halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra sidan in-
nerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Drygt 200 av de boende i stadsdelen arbetar dar. Till stadsdelen kommer ocksa
Over ca 375 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar 200, och i Liljeholmen/Hégersten/Skéarholmen 6ver 180.
Namnas kan ocksa Haninge dar 150 arbetar.
Gubbangen

Inte fullt2 600 forvarvsarbetande, 6ver halften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Till stadsdelen kommer ocksa 6ver 450 som bor i andra stadsdelar i Soderort.
Av de boende arbetar inte fullt 200 i stadsdelen.

I Huddinge arbetar omkring 120 och i Liljeholmen/Hégersten/Ské&rholmen lika
manga.
Tallkrogen
Drygt 2 000 forvarvsarbetande, 6ver halften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.
Svedmyra
Inte fullt 1 400 forvarvsarbetande, en bra bit Over halften i innerstaden och stads-
delarna pa andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.
Stureby

Néstan 3 400 forvérvsarbetande, en bra bit Over hélften i innerstaden och stadsde-
larna pa andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Nastan 300 av de boende i stadsdelen arbetar dar. Till stadsdelen kommer ock-
sa Gver 600 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar 150 och i Liljeholmen/Hé&gersten/Sk&rholmen néstan lika
manga.
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Bandhagen

Inte fullt 2 700 forvarvsarbetande, drygt halften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut. Till stadsdelen
kommer drygt 200 som bor i andra stadsdelar.

I Huddinge arbetar 130 och i Liljeholmen/Hagersten/Skarholmen 160.

Hdogdalen

3 700 forvarvsarbetande, halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra sidan in-
nerstaden och kommunerna norr- och nordvést ut.

300 av de boende i stadsdelen arbetar dar. Till stadsdelen kommer ocksa nastan
1 000 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar drygt 200 och i Liljeholmen/H&gersten/Ské&rholmen dver
250. Ndmnas kan att kommunerna séder om Huddinge drar drygt 100.
Ragsved

Inte fullt 4 000 forvarvsarbetande, inte fullt halften i innerstaden och stadsdelarna
pa andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Over 300 av de boende i stadsdelen arbetar dar. Till stadsdelen kommer ocksa
nastan 400 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar nastan 300 och i Liljeholmen/H&gersten/Skérholmen ca
230. Ndmnas kan att kommunerna séder om Huddinge drar ca 140.
Hagséatra

3 500 forvarvsarbetande, inte fullt halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra
sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

260 av de boende i stadsdelen arbetar dar. Till stadsdelen kommer ocksa nastan
400 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Huddinge arbetar 280 och i Liljeholmen/Hégersten/Skarholmen 230. Namnas
kan att kommunerna sdder om Huddinge drar 140.
Orby

Drygt 2 400 forvarvsarbetande, nagot éver hélften i innerstaden och stadsdelarna
pa andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Drygt 200 av de boende i stadsdelen arbetar dér.

I Huddinge arbetar drygt ca 130 och i Liljeholmen/Hé&gersten/Sk&rholmen nés-
tan 200.
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Orby Slott

Over 800 forvarvsarbetande, hélften i innerstaden och stadsdelarna péa andra sidan
innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Liseberg

Nastan 600 forvarvsarbetande, 6ver halften i innerstaden och stadsdelarna pa
andra sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Solberga

Drygt 3 100 forvarvsarbetande, ca halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra
sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Till stadsdelen kommer ocksa Gver 800 som bor i andra stadsdelar i S6derort
och 6ver 250 av de boende i stadsdelen arbetar ocksa dar.

I Liljeholmen/H&gersten/Skéarholmen arbetar néstan 400, och 6ver 200 i Hud-
dinge. Namnas kan ocksa kommunerna soder darom dar 160 arbetar.
Alvsjo

Drygt 400 forvarvsarbetande, 6ver hélften i innerstaden och stadsdelarna pa andra
sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Till stadsdelen kommer nastan 600 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

Langsjo

Ca 1 650 forvarvsarbetande, 6ver hélften i innerstaden och stadsdelarna pa andra
sidan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Langbro

2 900 forvarvsarbetande, drygt hélften i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

Naéstan 300 av de boende i stadsdelen arbetar dar. Till stadsdelen kommer ock-
s& 300 som bor i andra stadsdelar i Soderort.

I Liljeholmen/Hé&gersten/Skéarholmen arbetar 270, och 190 i Huddinge. Namnas
kan ocksd kommunerna sder darom dar 160 arbetar.
Herrangen

1 700 forvarvsarbetande, 6ver hélften i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

I Liljeholmen/Hé&gersten/Skarholmen arbetar 170, och 110 i Huddinge.
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Fruangen

Inte fullt halva antalet forvarvsarbetande jamfort med Sédra Hammarbyhamnen,
3 200. Relativt sett manga arbetar i Liljeholmen, Hagersten och Skéarholmen, nés-
tan 400. | Huddinge arbetar 250.

Vastertorp

2 650 forvarvsarbetande, over halften i innerstaden och stadsdelarna pa andra si-
dan innerstaden och kommunerna norr- och nordvast ut.

I Liljeholmen/H&gersten/Skéarholmen dver 370, och Huddinge drar 160.
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Bilaga 2

Befolkning och forvarvsarbetande i Soderort
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Bilaga 3

Centralpunkter inom stadsdelarna

Finns naturliga centra har de valts som priméar centralpunkt, annars t-banestationer
(som ofta ligger i stadsdelens centrum), storre arbetsplatsomrade, storre skola eller
annan offentlig inréttning, storre korsningar, stadsdelens geografiska mittpunkt

och liknande.

Stadsdelar som angivits i VERSALER ar utvecklingsomraden som prioriterats

i Oversiktsplan 2010.

Stadsdelar som rodmarkerats, saknar primar centralpunkt i form av exempelvis

naturliga centra.

Kursiveringarna avser sekundara malpunkter som inte markerats pa kartan.

Stadsdel

Sdédra Hammarbyhamnen

FRUANGEN

Herrangen

Liseberg

Langbro

Langsjo

Solberga

Vastertorp

Centralpunkter primara och sekundara (kur-
siverade)

Korsningen mellan Hammarby allé och Lugnets
allé

Sjéstadsskolan (556 elever)
Fryshuset
Vikstrémska skolan (? elever)

Fruangstorget, Fruangens tunnelbanestation, Fru-
angsskolan (409 elever)

Fruangen har angivits som prioriterat utvecklings-
omrade i dversiktsplan 2010

Femvagskorsningen mellan Narcissvagen, Guld-
regnsbacken, Kaktusvégen, Murgrénsvagen, Akle-
javagen.

Herréngsskolan (449 elever)

Flerfamiljshusen pa 6mse sidor om Annebodava-
gen cirka 21 resp 58.

Johan Skytteskolan (624 elever) och L&ngbrodals-
skolan (360 elever)

L8ngbro folkhégskola
L8ngbrobadet

Korsningen mellan Svartlésavégen och Langbro-
dalsvagen

Solbergaskolan (279 elever) och angransande ar-
betsplatsomrade kring Véstberga gard

Vastertorps tunnelbanestation, Vastertorpsskolan
(257 elever), SFI-skolan Vastertorp

Véstertorpshallen



Stadsdel

ALVSIO

Orby Slott

Ostberga

Bandhagen

HOGDALEN

Ragsved

Stureby

Orby

Hagsatra

Enskedefaltet

Enskede Gard

Gamla Enskede

JOHANNESHOV

ARSTA
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Centralpunkter primdra och sekundara (kur-
siverade)

Alvsjo station, Alvsjo stationsplan och Alvsjé
masshallar (Alvsjo har angivits som prioriterat ut-
vecklingsomrade i dversiktsplan 2010)
Sjéangsskolan (673 elever)

Ostbergatorget och Ostbergaskolan (482 elever)

Bandhagens tunnelbanestation och Bandhagens
vuxengymnasium

Bandhagens skola (297 elever)
Béckahagens skola (486 elever)

Rangstaplan och Hdgdalens tunnelbanestation
(Hogdalen har angivits som prioriterat utveck-
lingsomrade i éversiktsplan 2010)

Ragsveds tunnelbanestation och Ragsvedsskolan
(333 elever)

Snésétraskolan (356 elever)
Stureby tunnelbanestation
Sturebyskolan (918 elever)

Orbyskolan (482 elever) vid Gamla Huddingevéa-
gen och Skdldingevagen

Orby Servicehus vid Ripsavdgen

Hagsatra torg, tunnelbanestation, Hagsatraskolan
(547 elever) och Hagsatrahallen

Sockensplans tunnelbanestation, korsningen mel-
lan Sockenvagen och Enskedevagen, Enskedefal-
tets skola (520 elever), Sankt Eriks katolska skola
(123 elever)

Enskede gymnasium (? elever)

Enskede g8rds tunnelbanestation

Enskede skola (902 elever)

Skogskyrkog&rden
Sandsborgskyrkog8rden

Globen City (Gullmarsplan har angivits som priori-
terat utvecklingsomrade i 6versiktsplan 2010)

Arsta torg, Arstaskolan (586 elever)
Arstafaltet har angivits som prioriterat utveck-
lingsomrade i dversiktsplan 2010

Skanskvarnsskolan (348 elever)
Varmdé gymnasium (? Elever)



Stadsdel

Bjorkhagen

Enskededalen
Flaten

Hammarbyhdjden

Karrtorp

Orhem

Skarpnack

Bagarmossen

Skrubba

Fagersjo

FARSTA

Farsta Strand

Farstanaset

Gubbéangen
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Centralpunkter primdra och sekundara (kur-
siverade)

Bjorkhagens tunnelbanestation, Bjérkhagens sko-
la (844 elever)

Korsningen mellan Akervagen och Elisabeth Olins
vag.
Flatens badplats och tennisbana

Finn Malmgrens Plan, Hammarbyhdjdens tunnel-
banestation, Hammarbyskolan (314 elever)

Nytorpsskolan (319 elever)

Dalens nérsjukhus

Karrtorps tunnelbanestation, Karrtrops gymnasi-
um, Karrtorpshallen

Skarpnédcksskola (700 elever)

Gebersvdgen 30 (storre flerfamiljshus)

Skarpnacks tunnelbanestation, Skarpabyskolan
(273 elever)

Tatorpsskolan (238 elever)
Bagarmossens tunnelbanestation

Bagarmosens skola (422 elever)
Bergholmsskolan (? elever)

Sporthallen Skrubba allé

Flerfamiljshusen kring Eidervagen och Grasands-
vagen

Fagersjoskolan (195 elever)

Farsta torg och tunnelbanestation (Farsta har an-
givits som prioriterat utvecklingsomrade i 6ver-
siktsplan 2010)

Hé&sthagsskolan (222 elever)

Farsta gymnasium (? elever)

Véstbodaskolan (? elever)

Farsta strand tunnelbanestation
Magelungsskolan (129 elever)

Ridhuset

Gubbdngstorget och Gubbangens tunnelbanesta-
tion

Gubbéngsskolan (707 elever)
Engelska skolan (? elever)



Stadsdel

Hoékarangen

Larsboda

Skdndal
Svedmyra

Tallkrogen
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Centralpunkter primdra och sekundara (kur-
siverade)

Hokarédngsplan och Hékarangens tunnelbanesta-
tion

Hoékardngsskolan (462 elever)
Skénstaholmsskolan (167 elever)

Arbetsplatsomradena pa émse sidor om Edsvalla-
backen (vid korsningen med Marbackagatan)

Skoéndalsskolan (278 elever)
Svedmyra tunnelbanestation och Stureby sjukhus
Tallkrogens tunnelbanestation

Tallkrogens skola (408 elever)
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Bilaga 4

Pendlingsrelationer pa cykelavstand for de boende i S6-
derort

Siffrorna visar antalet boende i Soderort som arbetar i andra stadsdelar i Séderort,
eller i andra stadsdelsomraden i Stockholm eller i de angransande kommunerna
Huddinge, Haninge eller Nacka. Med andra stadsdelsomraden i Stockholm avses
innerstaden och stadsdelsomradena norr och vaster om innerstaden, alltsa alla om-
raden norr om Soderort.

Pendlingsrelationer mindre an 20 personer redovisas dock inte i tabellen. Det
innebar att summeringarna som visas pa motsvarande kartor, 4-9, ar en viss un-
derskattning av de verkliga pendlingsflodena.

Arbetar i (antal)
Stockholm
Bor i andra stads- Angransande- Andra stadsdelar i
delsomraden kommuner Soderort
Soédra Hammar- | Sthim 3896 Huddinge 159 Johanneshov 111
byhamnen Lilje/Hager 208 Nacka 273 Larsboda 39
Skarholmen 31 Haninge 86 Solberga 29
Alvsjo 25
Hoégdalen 21
Farsta 20
Fruangen Sthim 1316 Huddinge 247 Johanneshov 47
Lilje/Hager 284 Nacka 55 Solberga 38
Skarholmen 31 Haninge 36 Langbro 35
Vastertorp 27
Enskedefaltet 27
Hammarbyhamnen 26
Herrangen Sthim 724 Huddinge 110 Solberga 32
Lilje/Hager 143 Nacka 41 Johanneshov 26
Skarholmen 27 Fruangen 23
Liseberg Sthim 229 Huddinge 35
Lilje/Hager 37
Langbro Sthim 1202 Huddinge 188 Solberga 72
Lilje/Hager 229 Nacka 55 J_ohanneshov 41
Skarholmen 41 Haninge 39 Alvsjo 23
Langsjo Sthim 595 Huddinge 75 Solberga 33
Lilje/Hager 93 Nacka 33 Johanneshov 20
Solberga Sthim 1190 Huddinge 217 Johanneshov 37
Lilje/Hager 319 Nacka 62 Alvsjé 33
Skarholmen 72 Haninge 58 Hogdalen 32
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Arbetar i (antal)

Stockholm
Bor i andra stads- Angriansande- Andra stadsdelar i
delsomraden kommuner Soderort
Enskedefaltet 30
Gamla Enskede 25
Farsta 22
Hammarbyhamnen 20
Vastertorp Sthim 1134 Huddinge 157 Fruangen 40
Lilje/Hager 294 Nacka 59 Johanneshov 35
Skarholmen 74 Haninge 36 Solberga 25
Hammarbyhamnen 23
Alvsjd Sthim 193 Huddinge 28
Lilje/Hager 26
Orby Slott Sthim 311 Huddinge 53
Lilje/Hager 62
Ostberga Sthim 816 Huddinge 100 Arsta 48
Lilje/Hager 169 Nacka 45 Johanneshov 47
Skarholmen 33 Haninge 42 Solberga 38
Enskedefaltet 33
Hégdalen 29
Gamla Enskede 29
Stureby 26
Skarpnack 25
Liseberg 20
Bandhagen Sthim 1080 Huddinge 131 Hogdalen 71
Lilje/Hager 125 Nacka 78 Johanneshov 62
Skarholmen 33 Haninge 53 Stureby 35
Farsta 34
Hammarbyhamnen 30
Arsta 29
Gamla Enskede 27
Alvsjo 24
Ostberga 23
Enskedefaltet 22
Hokarangen 20
Hogdalen Sthim 1475 Huddinge 210 Johanneshov 107
Lilje/Hager 215 Nacka 90 Stureby 50
Skarholmen 43 Haninge 72 Ragsved 49
Enskedefaltet 49
Solberga 47
Gamla Enskede 41
Farsta 37
Skarpnack 34
Alvsjo 34
Arsta 30
Ostberga 29
Bandhagen 28
Hammarbyhamnen 28
Hagsatra 27
Ragsved Sthim 1502 Huddinge 289 Johanneshov 101

Lilje/Hager 192
Skarholmen 41

Nacka 110
Haninge 73

Hogdalen 98
Hagsatra 68




o1

Bor i

Stockholm
andra stads-
delsomraden

Arbetar i (antal)

Angransande-
kommuner

Andra stadsdelar i
Soderort

Stureby

Orby

Hagsatra

Enskedeféltet

Enskede Gard

Gamla Enskede

Sthim 1605
Lilje/Hager 127

Sthim 983
Lilje/Hager 161
Skdrholmen 31

Sthim 1310
Lilje/Hager 198
Skarholmen 31

Sthim 385
Lilje/Hager 31

Sthim 713
Lilje/Hager 57

Sthim 2273
Lilje/Hager 162
Skarholmen 30

Huddinge 147
Nacka 90
Haninge 44

Huddinge 129
Nacka 59
Haninge 42

Huddinge 277
Nacka 70
Haninge 66

Huddinge 25
Nacka 22

Huddinge 43
Nacka 47

Huddinge 157
Nacka 137
Haninge 78

Farsta 53

Gamla Enskede 50
Ostberga 48
Stureby 46

Solberga 45
Skarpndck 42

Arsta 41
Hammarbyhamnen 29
Gamla Enskedeféltet
26

Bandhagen 24
Alvsjo 21

Johanneshov 86
Gamla Enskede 66
Hogdalen 33
Solberga 32
Hammarbyhamnen 30
Gamla Enskedefaltet
28

Larsboda 26

Farsta 21

Skarpndck 22

Arsta 20

Hégdalen 61

Solberga 36
Johanneshov 34
Larsboda 32
Hammarbyhamnen 20

Hogdalen 97
Ragsved 81
Johanneshov 61
Arsta 50

Solberga 45
Gamla Enskede 41
Enskedefaltet 38
Stureby 35

Farsta 34

Alvsjo 34
Ostberga 28
Hammarbyhamnen 28
Langbro 20

Johanneshov 25

Gamla Enskede 28
Johanneshov 24
Hammarbyhamnen 21

Johanneshov 90
Farsta 54
Stureby 48
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Bor i

Stockholm
andra stads-
delsomraden

Arbetar i (antal)

Angransande-

kommuner

Andra stadsdelar i
Soderort

Johanneshov

Arsta

Bjorkhagen

Enskededalen

Flaten

Hammarbyhoj-
den

Sthim 1837
Lilje/Hager 129
Skarholmen 32

Sthim 4192
Lilje/Hager 510
Skarholmen 77

Sthim 1524
Lilje/Hager 82

Sthim 555
Lilje/Hager 24

Sthim 2430
Lilje/Hager 167
Skdrholmen 24

Huddinge 109
Nacka 114
Haninge 64

Huddinge 322
Nacka 258
Haninge 152

Huddinge 85
Nacka 86
Haninge 57

Nacka 32

Huddinge 127
Nacka 181
Haninge 69

Hammarbyhamnen 44
Hoégdalen 43

Arsta 43

Skarpndck 40
Larsboda 29

Solberga 28
Gubbéangen 24
Hammarbyhamnen 24
Enskede Gard 23
Kérrtorp 21
Enskedefaltet 20

Hammarbyhamnen 36
Gamla Enskede 33
Farsta 30

Arsta 28

Stureby 23

Hogdalen 22
Larsboda 22

Johanneshov 236
Hammarbyhamnen 86
Gamla Enskede 76
Larsboda 74
Enskedefaltet 72
Farsta 50

Ostberga 46
Solberga 46
Skarpnack 45
Hogdalen 41

Alvsjd 39

Enskede Gard 35
Stureby 30
Hammarbyhanen 25
Bjorkhagen 23
Gubbangen 22

Johanneshov 73
Gamla Enskede 33
Hammarbyhamnen 31
Hammarbyhdjden 31
Bagarmossen 27
Arsta 27

Johanneshov 28
Skarpndck 20

Johanneshov 125
Hammarbyhamnen 74
Gamla Enskede 59
Farsta 37

Skarpnack 34

Arsta 30
Enskedefaltet 30
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Bor i

Stockholm
andra stads-
delsomraden

Arbetar i (antal)

Angransande-
kommuner

Andra stadsdelar i
Soderort

Karrtorp

Orhem

Skarpnadck

Bagarmossen

Skrubba

Fagersjo

Sthim 807
Lilje/Hager 77

Sthim 2163
Lilje/Hager 188
Skarholmen 27

Sthim 2092
Lilje/Hager 216
Skarholmen 32

Sthim 348

Huddinge 58
Nacka 59
Haninge 26

Huddinge 159
Nacka 152
Haninge 76

Huddinge 137
Nacka 144
Haninge 55

Huddinge 61

Bjorkhagen 27
Larsboda 25
Kéarrtorp 22
Bandhagen 21
Stureby 20

Gamla Enskede 51
Johanneshov 51
Bjorkhagen 28
Arsta 24
Enskedefaltet 20
Farsta 20

Bagarmossen 86
Johanneshov 82
Gamla Enskede 79
Farsta 53

Karrtorp 45
Hammarbyhamnen 45
Arsta 45

Skdéndal 39
Hammarbyhéjden 37
Bjorkhagen 31
Gubbdngen 28
Enskedefaltet 27
Stureby 26

Solberga 25
Larsboda 25
Hokarangen 24
Hogdalen 23
Ostberga 20

Johannehov 108
Skarpnack 104
Gamla Enskede 77
Hammarbyhdjden 53
Karrtorp 45

Farsta 44
Hammarbyhamnen 43
Arsta 42
Enskedefaltet 40
Bjorkhagen 38
Stureby 31
Skdéndal 34
Solberga 27
Hogdalen 26
Enskede Gard 21
Gubbangen 21
Alvsj6 20

Farsta 37
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Arbetar i (antal)

Stockholm
Bor i andra stads- Angriansande- Andra stadsdelar i
delsomraden kommuner Soderort
Lilje/Hager 65 Nacka 32 Hégdalen 28
Haninge 29
Farsta Sthim 1681 Huddinge 304 Johanneshov 81

Farsta Strand

Farstanaset

Gubbéangen

Hokarangen

Lilje/Hager 193
Skarholmen 35

Sthim 793
Lilje/Hager 90

Sthim 1109
Lilje/Hager 108

Sthim 1448
Lilje/Hager 148
Skarholmen 32

Nacka 111
Haninge 146

Huddinge 115
Nacka 43
Haninge 85

Huddinge 119
Nacka 71
Haninge 54

Huddinge 195
Nacka 112
Haninge 76

Skarpnack 66
Gamla Enskede 60
Farsta Strand 57
Skdéndal 56
Hbégdalen 56
Larsboda 55

Arsta 49
Hoékarangen 43
Stureby 39
Gubbdngen 36
Enskedefaltet 33
Alvsjd 32
Hammarbyhdjden 29
Fagersjo 27
Solberga 27
Ragsved 26
Ostberga 22

Farsta 89
Hogdalen 31
Johanneshov 29
Gamla Enskede 20

Johanneshov 61
Gamla Enskede 49
Farsta 48

Hogdalen 32
Skarpnack 26
Enskedeféltet 24
Arsta 24

Hékarangen 23
Hammarbyhamnen 22
Larsboda 21

Farsta 138

Gamla Enskede 75
Johanneshov 57
Skarpnack 49
Skondal 46
Hégdalen 45
Hammarbyhamnen 38
Farsta Strand 36
Gubbdngen 34
Enskedefaltet 33
Arsta 33

Ostberga 31
Larsboda 30
Stureby 27
Hagsatra 21
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Arbetar i (antal)

Stockholm
Bor i andra stads- Angriansande- Andra stadsdelar i
delsomraden kommuner Soderort
Solberga 21
Bagarmossen 20
Larsboda Sthim 270 Huddinge 48 Farsta 25
Lilje/Hager 34 Haninge 24
Skoéndal Sthim 1193 Huddinge 170 Farsta 79
Lilje/Hager 142 Nacka 100 Johanneshov 61
Skérholmen 22 Haninge 82 Gamla Enskede 57
Larsboda 57
Skarpnack 52
Hoékarangen 36
Hoégdalen 33
Hammarbyhamnen 30
Gubbdngen 29
Alvsj6 23
Svedmyra Sthim 666 Huddinge 55 Johanneshov 34
Lilje/Hager 46 Nacka 29 Farsta 21
Haninge 21
Tallkrogen Sthim 905 Huddinge 81 Gamla Enskede 43
Lilje/Hager 85 Nacka 68 Farsta 38
Haninge 45 Johanneshov 35

Hogdalen 24
Gubbdangen 24
Larsboda 24
Enskedefaltet 23
Hammarbyhamnen 20
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Bilaga 5

Pendlingsmatris over flodena mellan Soderorts stadsdelar

Nedanstaende matris, som av utrymmesskal delats upp pa féljande fem blad, visar
pendlingsflédena mellan stadsdelarna i SGderort for dem som har arbetsplatserna
dar (26 500 personer totalt). I den gulfargade diagonalen finns de som bor och ar-

betar i samma stadsdel.

Ta exempelvis Liseberg. Av de 142 forvarvsarbetande som bor dar (summako-
lumnen langst till hoger pa sista matrisbladet), arbetar 51 i samma stadsdel. |
Hammarbyhamnen av 6 av Lisebergsborna sina arbetsstéllen, och i Solberga 10.

Till
Fran Hamhan Fruinge Herring Liseber; Langbro Langsjé Solberg: Visterto
Sodra Hammarbwyl 453 g a a 3 il ] 3
Frudngen 26 236 10 7 a5 8 B 27
Herrangen 4 23 135 3 18 3 3z i}
Liseberg G 3 3 51 0 0 10 3
Langbro 19 16 18 3 278 8 72 7
Langsjé ] 11 5 a 18 110 33 4
Solberga 20 18 12 12 18 0 262 8
Vastertorp 23 40 a a 14 i 25 186
Alvsjd 3 3 3 0 3 0 o 0
Crby Slott 12 4 | 1] i Li] 8 3
Ostberga 12 ] a 20 14 3 38 4
Bandhagen 3o T a 4 4 il 18 4
Higdalen 22 10 a a 10 i 47 3
Ragsved 29 12 a 7 -l 3 45 B
Stureby 30 a 1] | a Li] 32 8
Orby 20 a il 3 14 0 k] 5
Hagsétra 25 12 3 3 20 1] 45 5
Enskedefiltet a o 0 3 0 0 2 0
Enskede Gard 21 a 3 a a i 8 i]
Gamla Enskede 44 T 3 Li] T 3 28 Li]
Johanneshov 36 ] 3 ] 5 5 ] 0
Arsta L] 18 i i 10 3 48 8
Bjorkhagen 31 4 0 0 0 i 15 3
Enskededalen g 4 a 3 g a a 3
Hammarbyhgjden T4 5 a a (i} o 18 a
Karrtorp 16 3 0 0 3 0 12 0
Skarpnacks gard 45 3 3 0 12 ] 25 10
Bagarmossen 43 5 a 3 10 a 7 8
Fagersjd ] 3 0 0 3 0 5 0
Farsta 29 10 3 3 ;] a 7 7
Farsta Strand 1z o 3 a ] 1] 12 ]
Gubbdngen 22 i 3 0 4 2 13 3
Hikaringen s 12 8 a 7 3 el | 4
Larsboda 3] o 0 0 0 ] 4 i]
Skdndal a0 11 a 3 ;| a 18 3
Svedmyra 12 3 a a 8 a 8 3
Tallkrogen 20 a a 3 8 0 13 0
Totalt 1351 527 223 140 578 151 1087 333
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Till

Fran Alvsji  Orby Slc Ostberg Bandhay Hégdal Ragsvec Stureby Crby

Sddra Hammarhbyl 25 3 13 3 21 [} [} a
Fruangen 25 B ! 3 11 [} 15 3
Herrangen 15 3 13 a [} [} 4 4
Liseberg 5] Ju] 11 Ju] [i] 3 3 Ju]
Langbro 23 3 15 i] 15 4 a 3
Langsjé 18 3 3 0 7 0 0 5
Solberga 33 3 17 3 32 13 3 10
Vastertorp o u] 13 ] 10 u] 3 u]
Alvsjd 53 0 0 0 0 0 0 0
Cirby Slott 2 50 3 3 3 3 12 3
Ostbherga 10 4 191 3 e 10 28 T
Bandhagen 24 3 23 156 71 18 a5 15
Hiagdalen 34 3 e 28 296 48 g0 17
Ragsved 21 Ju] 45 24 g8 315 45 15
Stureby a 3 18 13 33 a 285 18
Orby 17 a ] 14 81 18 14 238
Hagsatra 4 3 28 12 a7 a1 a5 [i]
Enskedefiltet 3 u] [i] u] 3 3 u] u]
Enskede Gard [u] Ju] 3 Ju] 3 3 12 Ju]
Gamla Enskede 18 [i] 15 13 43 T 48 [i]
Johanneshov 12 a 10 3 X L] 23 a
Arsta ko] 3 45 [i] 41 14 20 a
Bjdrkhagen 10 u] T 3 [i] u] 10 3
Enskededalen 4] a 3 3 4 3 T 3
Hammarbyhdjden 16 a 12 4 17 8 20 8
Karrtorp -] 3 5 3 18 [i] 11 T
Skarpnacks gard 13 [i] 20 12 23 12 28 [i]
Bagarmossen 20 3 14 3 25 T kil a
Fagersja 7 Ju] ] 3 28 15 3 Ju]
Farsta 32 3 22 18 58 28 o] 13
Farsta Strand 17 3 a 4 4] [i] 13 il
Gubb3ngen 12 3 12 4 32 13 18 [i]
Hikardngen 15 4 4] [i] 45 18 e 3
Larsboda 5] Ju] 4 3 [i] 3 [i] 3
Skidndal 23 3 -] [i] 33 3 5 [i]
Svedmyra [} a 3 3 ! 4 18 3
Tallkrogen 12 3 il 3 24 5 18 a
Totalt G34 147 G20 374 12688 702 a0a 418
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Till
Fran Hapsitr: Ensk fil Ensk Ga Gamla EJohann: Arsta  BjirkhagEnskdal
Sddra Hammarbyl 4 18 12 15 111 17 10 3
Fruangen 12 27 [} 18 47 3 a
Herrangen T ] 3 i} 28 3 a a
Liseberg 3 3 3 a T a a a
Langhbro 14 15 10 3 41 13 il il
Langsji 4 8 i} 4 0 7 0 0
Solberga g 3o 10 25 7 18 3 3
Vastertorp 4 15 G 5 a5 15 a a
Alvsji i] 0 o o 3 3 0 0
lflrhy' Slott 3 10 3 [:] 18 4 A A
Ostherga 10 33 13 28 47 48 il 3
Bandhagen 16 22 11 7 g2 ] [i] il
Hiégdalen 27 43 14 41 107 a0 ] 3
Ragsved i 1] 25 12 g0 101 41 [i] 3
Stureby 12 28 11 i 25 20 a [i]
Grby 10 10 5 14 24 13 3 3
Hagsitra 258 35 14 41 g1 g0 5 3
Enskedefiltet 1] 77 ] 11 25 3 3 3
Enskede Gard 2 10 130 o] 24 19 ! a
Gamla Enskede 18 20 23 504 20 43 12 10
Johanneshov 11 19 11 33 265 28 3 T
Arsta 23 72 35 76 238 837 23 4
Bjdrkhagen 3 20 a 313 73 27 215 7
Enskededalen 3 | B il 28 [} 11 e}
Hammarbyhajden 2] hi} 18 ] 125 20 g T
Karrtorp 7 20 T g1 43 24 25 15
Skarpnacks gard =] a7 15 78 a2 45 1 17
Bagarmossen 18 40 ey v 108 42 25 ey
Fagersja 3 10 [i] 2 17 10 il 4
Farsta 12 33 15 80 a1 44 5 T
Farsta Strand 7 11 T 20 28 19 7 il
Gubbangen -] 24 ] 49 g1 24 11 3
Hikardngen 21 33 12 75 57 a3 7 3
Larshoda 3 3 3 a 14 3] 3 il
Skdndal =] 18 14 57 81 14 15 -]
Svedmyra 3 10 13 13 24 15 [i] il
Tallkrogen g 23 ] 43 35 12 4 3
Totalt (=] 240 504 1643 2328 1415 513 248
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Till
Fran Hammar Karrtorp Skarpna Bagarm Fagersji Farsta  Strand  Gubbang
Sodra Hammarbyl 10 L] 18 a a 20 3 11
Fruangen 4 4 15 a a ! 15 13
Herrangen 3 3 3 a a ! a L]
Liseberg 1] il 3 a a 3] il 3
Langbro & 0 o 0 0 a 3 3
Langsji i] 0 3 0 0 & 0 3
Solberga 5] a 17 4 a x2 3 a
Vastertorp 5 3 a 3 a 12 3 [i]
Alvsji ] ] 3 3 0 0 ] 3
Crby Slott 3 0 3 3 0 8 0 3
Ostherga 4 ] 25 3 0 16 3 3
Bandhagen 10 4 17 B [} 24 3 14
Higdalen 13 4 24 15 Ju] 7 10 15
Ragsved 12 10 42 ] 3 g3 15 12
Stureby 14 3 x2 | a 21 3 11
Cirby & 0 13 3 o 13 3 13
Hagsitra 5 11 15 10 3] a4 3 15
Enskedsfiltet 3 a 3 3 a 7 a 3
Enskeds Gard 4 3 11 3 a | 4 3
Gamla Enskede 24 21 40 17 3 4 15 24
Johanneshowv 15 @ 12 3] a | @ @
Arsta 25 12 45 17 3 g0 12 X2
Bjdrkhagen 3 7 158 ey a 25 3 14
Enskededalen ] 10 20 10 a 14 a T
Hammarbyhajden 320 22 34 g | a ar T 17
Karrtorp 16 121 15 18 a 0 [i] 11
Skarpnacks gard = 45 452 25 a 53 10 25
Bagarmossen 53 45 104 385 i} 44 T d |
Fagersjo 4] a 14 a 71 ar 12 ]
Farsta 16 15 G5 15 7 525 57 35
Farsta Strand el L] 18 4 T 2 1684 14
Gubbangen 13 5 25 a a 45 7 174
Hikardngen 19 ] 4@ 20 g 138 a5 24
Larshoda 1] 3 12 a a 25 13 [i]
Skidndal =] 12 52 12 3 78 15 2a
Svedmyra 5] 3 12 g a 21 4 12
Tallkrogen 12 Ju] 12 ] a ] 2 24
Totalt 722 385 1271 781 141 1653 458 540
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Till

Fran Hidkardn Larsbod Skindal Svedmy Tallkrog Totalt

Sddra Hammarhbyl i} s i} 3 3 Ba1
Fruangen T 15 a 3 a 583
Herrangen i} B B a a 380
Liseberg 1] i] o o 3 142
Langhbro ] 10 & 0 3 643
Langsjé 3 17 3 0 0 303
Solberga 3 B 5 a a ga2
Vastertorp 3 10 3 a a 472
Alvsjd 3 3 0 0 3 o5
Cirby Slott 3 3 3 ] ] 208
Cistherga ] 7 10 3 0 645
Bandhagen 20 18 12 15 4 758
Hiagdalen 18 17 10 10 o 1072
Ragsved 7 7 15 5 ol 1182
Stureby 3 28 a [i] i} B48
Cirby 13 2 3 3 & BET
Hagsitra 14 18 11 T i] 1041
Enskedefiltet 3 5 i] o 3 196
Enskede Gard [u] 11 ] o o 337
Gamla Enskede 15 28 18 10 [i] 1248
Johanneshov 11 22 3 a a 2
Arsta 18 7 17 ] 3l 1723
Bjdrkhagen 7 14 10 3 3 2
Enskededalen 4] i 10 a 3 324
Hammarbyhdjden 12 25 10 a a 1004
Karrtorp g i] 10 o 3 52T
Skarpnacks gard 24 25 ke i} B 1338
Bagarmossen 16 18 24 i} 3 1328
Fagersja 11 ] 5 3 o Ehb]
Farsta 43 55 58 a 13 1501
Farsta Strand 18 22 18 5 3 ]
Gubbangen 23 21 17 T 12 715
Hikardngen 232 a0 45 10 10 1123
Larsboda 4 58 ] 3 o 208
Skidndal 36 57 T4 Li] a 1058
Svedmyra =1 5 i} a8 il 387
Tallkrogen 12 24 13 10 148 578
Totalt &G04 782 18 228 281 28523
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Bilaga 6

Testcykling av ndgra cykelstrak

Testcyklingen har registrerats med det GPS-uppritade sparet i kartorna nedan.
Flaggorna och deras nummer hénvisar till motsvarande kommentarer.

1 Gullmarsplan — Skarpnack
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Det skyltade straket Gullmarsplan — Skarpnéack varierar mycket. Det mesta gar i
blandtrafik.

Nar det galler vagvisningen stalls cyklisten infor 26 vagval. Vagvisning finns
vid 17 av vagvalen (markeringarna 2-3, 6-8, 10-11, 13-15, 17, 19-21, 24-26). Vid
resten, 9 vagval, saknas vagvisning.

Det innebar att cyklisten kan kora fel vid en dryg tredjedel av valpunkterna pa
detta strak.

2 Skarpnack till Bandhagen/Stureby
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Har finns inget cykelstrdk, men undersoktes for en mojlig tvarforbindelse dar un-
derfarten under Nynésvagen ar sarskilt intressant (markering 27).

Véagvisning saknas helt i véstlig riktning.
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Pa denna stracka finns fem valpunkter (31-36). Pa tre av dem saknas vagvisning
(32, 34 och 36).
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4 Skanstull till Farsta 6ver Hokarangen
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Det ar forhallandevis latt att hitta till Farsta med hjalp av vagvisningen, daremot
ar det inte lika l&tt om man cyklar 6ver Hokardngen. Jag gjorde dessutom en av-
stickare till Fagersjo och hade kort vilse om jag inte haft en GPS-uppkopplad kar-
ta. Vagvisning finns pa 13 platser (markeringarna 1-2, 4-8, 13-14, 16, 18-20) och
saknas vid minst 3 (markeringarna 9-11, 21). Det &r cirka 20 procent.
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5 Farsta till Skanstull

s
Johmne\?%.ﬂfﬁwr
| = ; o

A Koppantunngy, 2o - i \E’g‘w -

1 W?:«Jﬁmdﬁyﬁg

r

Vagvisning saknas for att komma ut ur Farsta Centrum och hitta in pa huvudstra-
ket till Gullmarsplan/Skanstull. Ett sndpp norr om Farsta blir emellertid vagvis-

ningen bra (fran markering 27).

Gar inte att hitta till Hokarangen, vagvisning dit saknas.

Vagvisning finns vid 10 vagval (markeringarna 27, 29-37). VVagvisning saknas
vid 5 vagval (markeringarna 23-26), innebérande att en tredjedel av valpunkterna
saknar vagvisning (mdojligt att den siffran kan vara for hog eftersom jag formodli-

gen inte kom ratt fran borjan nar jag skulle norrut fran Farsta Centrum).
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6 Arstabron till Hogdalen éver Alvsjo
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P4 denna stricka varierar vagvisningen mycket. Den saknas helt fran Arstabron

och 6ver Arstafaltet. Den forsta vagvisaren finns vid markering 8, till Stock-

holmsmaéssan och Alvsjo. Darefter ar vagvisningen bra, bortsett fran att den sak-

nas i vagvalet vid markering 12. Fran Arstabron fram till Stockholmsmés-

san/Alvsjé finns alltsd vigvisning pa sex platser och saknas pa sju, innebérande
att drygt halften av valpunkterna saknar véagvisning.

P4 strackan Alvsjo — Hogdalen saknas vagvisning pa forsta strackan. Den for-
sta finns vid markering 16 (markligt nog pa en stracka, inte i en valpunkt). Daref-
ter finns vagvisning vid markeringarna 18-21. Vagvisning finns alltsa pa fem plat-
ser och saknas pa minst tva platser (drygt en fjardedel av valpunkterna).
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7 Hogdalen till Skanstull
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Végvisning fran Hogdalen till Bandhagen saknas. Vagvisning finns fran korsning-
en med Orbyleden (vag 229) och norrut mot Gullmarsplan/Skanstull. P& hela
strackan finns vagvisning i 6 valpunkter och saknas i minst lika manga (cirka half-
ten av valpunkterna).

|
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T
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Bilaga 7

Kostnader for framkomlighetsframjande atgarder

Tusen kr
Vagvisning per styck 3
Cykelfélt per kilometer 500-700
Cykelbana per kilome- 1500-2000
ter
R&éd cykeldverfart dub- 23 750 per kvm for rodbelagg-
belriktad 3x10 m ningen
R&éd cykeloverfart en- 12
kelriktad 2x8 m
Cykeldverfart upphéjd 250 Brunnar for avrinning ingar
S k busskuddar 30-35

Siffrorna anger totalkostnaden for atgard bringad pa plats. Till kostnaderna kom-
mer drift och underhall.
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